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Anunt privind deschiderea consultarii publice

Astazi, 14 octombrie 2021, Primaria Municipiului Falticeni anunta deschiderea procesului de
consultare publica privind ,,Planul de Mobilitate urbana durabila, 2021-2030”

Draftul documentului strategic, insotit de referatul de aprobare al initiatorului si referatul de
specialitate, poate fi consultat: pe pagina de internet a institutiei, la adresa
http://www.falticeni.ro/transparenta.php; la sediul institutiei, str. Republicii, nr. 13;
proiectul de act normativ se poate obtine in copie, pe baza de cerere depusa la registratura
institutiei.

Propuneri, sugestii, opinii cu valoare de recomandare privind draftul documentului strategic
se pot depune pana la data de 24 octombrie 2021: ca mesaj in format electronic pe adresa de
e-mail: falticeni@falticeni.ro; prin posta, pe adresa: Primaria Municipiului Falticeni, str.
Republicii, nr. 13, Falticeni, 725200; la sediul institutiei, la Registratura, la adresa str.
Republicii, nr. 13, intre orele 08.00-16.00.

Materialele transmise vor purta mentiunea: “Planul de Mobilitate urbana durabila, 2021-
2030”.

Pentru cei interesati existd si posibilitatea organizarii unei intalniri in care sa se dezbata
public proiectul de act normativ, in cazul in care acest lucru este cerut in scris de catre o
asociatie legal constituitd sau de catre o alta autoritate publica pana la data de 03 noiembrie
2021

Pentru informatii suplimentare, va stam la dispozitie la urmatoarele telefon: 0230542056, e-
mail: falticeni@falticeni.ro.

Secretar general municipiu, intocmit,
Jur. Mihaela Busuioc Responsabil Legea 52/2003

Insp. Alexandru Savescu
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ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA
MUNICIPIUL FALTICENI
CONSILIUL LOCAL

Nr. 22667 /12.10.2021
Proiect

HOTARARE
privind aprobarea Planului de mobilitate urbana durabila, 2021 — 2030

Consiliul Local al Municipiului Falticeni, judetul Suceava:

Avand in vedere:
- referatul de aprobare al domnului primar, prof. Gheorghe - Catalin Coman,

inregistrata la nr. 22666 /12.10.2021,
in baza prevederilor pct 401 din Legea nr. 190/2013 privind aprobarea

Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011 pentru modificarea si completarea Legii
nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului $i urbanismul, cu modificarile i completarile

ulterioare,
in temeiul prevederilor art. 129, alin. (2), lit. ¢, alin. (6), lit. ¢, art.136, alin. (10),
art. 139, alin. (3), lit. e si art. 196, alin.(1) din O.U.G. nr. 57/2019 privind Codul

administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

HOTARASTE

ART. 1. Se aproba Planului de mobilitate urbana durabild, 2021 — 2030 prevazut
n anexa care face parte integranta din prezenta hotarare.

ART. 2. Primarul municipiului Falticeni, prin compartimentele de specialitate, va
asigura ducerea la indeplinire a prevederilor prezentei hotarari.

INITIATOR
PRIMAR
prof. Gheorghe-Catalin Coman

AVIZAT
SECRETAR GENERAL MUNICIPIU
Jr. Mihaela Busuioc



ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA Nr. 22666/ 12.10.2021
MUNICIPIUL FALTICENI
PRIMAR

REFERAT DE APROBARE
la proiectul de hotarare privind aprobarea

Planului de mobilitate urbana durabild, 2021-2030

Un plan de mobilitate urbana durabild este un plan strategic conceput pentru a
satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile
acestora, pentru a avea o mai buna calitate a vietii. Acesta se bazeazé pe practicile
existente de planificare si ia in considerare principiile de integrare, participare si
evaluare.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild este, asadar, un instrument de dezvoltare
urbana, ce vizeaza:

-modelarea traficului;

-identificarea de solutii privind mobilitatea din oras si din zonele invecinate;

-identificarea de solutii de eficientd energetica si protectie a mediului.

Potrivit Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
completdrile si modificdrile ulterioare, Anexa 2, Planul de mobilitate urbana este
instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitatilor din zona periurband/metropolitana cu nevoile de mobilitate $i
transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor. (expresie introdusa prin art. | pct. 401
din O.U.G. nr. 7/2011, astfel cum a fost modificatd prin art. | pct. 46 din Legea nr.
190/2013, in vigoare de la 13 iulie 2013).

Scopul PMUD este de a identica solutii de mobilitate astfel incat s& se asigure suportul
necesar pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin

programele operationale si alte surse de finantare, dar si pentru sustinerea



implementarii unor proiecte de interes national care influenteazé mobilitatea in aria de

studiu.
Prin PMUD sunt vizate urmatoarele aspecte:
<+ Reducerea utilizarii automobilelor personale in oras si imbunatatirea calitatii

mediului;

4 Dezvoltarea si modernizarea transportului public si a modurilor de transport local
(mersul pe jos, mersul cu bicicleta) si cresterea calitatii vietii;

< Organizarea transportului de marfuri si persoane;

< Sprijinirea mediului de afaceri.

Avand in vedere de necesitatea dezvoltarii durabile a municipiului in mod
planificat,

Tinand cont de oportunitdtile accesdrii fondurilor europene in perioada 2021-
2027,

Respectind prevederile art. 7 alin.2 din Legea nr. 52/2003 privind transparenta
decizionala in administratia publica, cu modificarile si completarile ulterioare,

in lumina celor prezentate mai sus, considerdam necesara si oportuna aprobarea
Planului de Mobilitate urbana durabila, 2021-2030.

in temeiul prevederilor art. 173 alin. (1) lit.b) si alin. (3) lit.d) din Ordonanta de
Urgentd a Guvernului nr. 57/2019, privind Codul Administrativ, cu modificarile Si
completarile ulterioare,

INITIATOR,
Primar
Prof. Gheorghe — Catéalin Coman



ROMANIA
JUDETUL SUCEAVA

MUNICIPIUL FALTICENI
Nr. 22668 / 12.10.2021

RAPORT DE SPECIALITATE
la proiectul de hotarare privind aprobarea

Planului de mobilitate urbana durabila, 2021-2030

Conform prevederilor legale, planul de mobilitate urbana durabila reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala urbana si a planului
urbanistic general, care constituie instrumentul de planificare strategica teritoriala prin
care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei periurbane a acestora cu
nevoia de mobilitate si transport a persoanelor si a marfurilor.

Planul de mobilitate urbanid durabila (PMUD) este un document strategic
conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a cetatenilor si a companiilor in
municipiu si imprejurimile acestuia, in vederea cresterii calitaii vietii cetatenilor. Are un
caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede scenarii viitoare si
identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in termenele specificate.

PMUD al municipiului Falticeni acoperad perioada 2021-2030 este parte din
obiectivele proiectului POCA “Planificare strategica si simplificarea procedurilor
administrative la nivelul Municipiului Falticeni” avand cod proiect 136253 in
MySmis, pentru facilitarea accesarii oportunitatilor de finantare din fonduri europene in
perioada 2021 — 2027.

PMUD a fost elaborat de catre SC PUBLIC RESEARCH SRL, conform contract
5400/03.03.2021, care ne-a transmis documentatia in vederea demararii procesului de
consultare publicd in temeiul Legii 52/2003 privind transparenta decizionala in
administratia publica.

Avand in vedere dispozitile art. 7 alin. 1 si 2 din Legea nr. 52/2003 privind
transparenta decizionald in administratia publica, republicatd cu modificarile si
completarile ulterioare, mai sunt necesar a se parcurge urmatoarele etape, pentru
aducerea la cunostints publica de initierea actelor administrative cu caracter normativ:

e Publicarea primei versiuni a PMUD, consultarii publice si initierea procedurii de
evaluare a impactului asupra mediului

e Revizuirea PMUD (forma finald) si aprobarea prin Hotarare a Consiliului Local
Falticeni

Propunem transmiterea spre aprobare a ,Planului de Mobilitate urbana durabila”.

Manager Proiect Bulaicon Maria
Asistent manager Ciubotaru Florentina
Responsabil financiar Florea Laura
Responsabil achizitii Grigoras Adrian-Constantin

Responsabil comunicare Savescu Alexandru-Gabriel
Coordonator tehnic Ghiduc Alexandru-loan
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PLANUL DE
MOBILITATE URBANA DURABILA
FALTICENI
2021-2030

"Planificare strategica si simplificarea procedurilor administrative la
nivelul Municipiului Falticeni”, cod SMIS 136253

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.
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CUPRINS

Partea |

1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural din
documentele de planificare ale UAT

1.5.Surse de finantare disponibile 2021-2027

2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor
economice

2.2. Reteaua majora de circulatie

2.3. Transport public

2.4. Transport de marfa

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

2.6. Managementul traficului

2.7. Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

3. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

3.1. Impactul asupra elementelor de mediu

3.2. Siguranta in trafic si impactul asupra cadrului social
3.3. Nivel de accesibilitate si tendinte de dezvoltare
3.4. Capacitate de transport

4. Dezvoltarea si calibrarea modelului de transport urban multimodal
4.1. Generare si atragere deplasari

4.2. Distributie intre zone

4.3. Afectare pe retea

Partea a 2-a

5. Obiective si directii de actiune

5.1. Analiza SWOT

5.2. Obiective la scara periurbana/metropolitana
5.3. Obiective la scara localitatii

5.4. Obiective la nivelul cartierelor

5.5. Transportul in comun

6. Scenarii de mobilitate pe baza modelului de trafic
6.1. Scenariu de mobilitate la scara periurbana/metropolitana si la scara localitatii

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.

)
| ) ) ]
-.‘\ ‘!:r_.-'

WWWw.poca.ro 2



PCCA <=

clL

o rativa
: l Instruments Srucsirae
Competenta face d|feren;a by

UNIUNEA EURCPEANA

6.2. Scenariu de mobilitate la nivelul cartierelor /ariilor cu nivel ridicat de complexitate

Partea a 3 -a

7. Planul de actiune
7.1. Posibile proiecte ale municipalitatii Falticeni
7.2. Posibile proiecte ale judetului Suceava si ale regiunii Nord - Est

8. Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila vizeaza orasul
Falticeni din judetul Suceava si localitatile componente ale
acestuia - Soldanesti si Tarna Mare. Planul de Mobilitate
Urbana Durabila este un document de nivel strategic, ce
cuprinde analiza situatiei actuale, obiective strategice,
operationale, cai de actiune pentru atingerea obiectivelor,
scenarii posibile si proiecte.

Pe baza acestui document se va demara procedura de
informarea si consultare a publicului. Ulterior, in faza de
implementare a PMUD, vor fi necesare studii de fezabilitate
privind investitiile propuse, conform legislatiei in vigoare,
inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia
tehnica optima.

Se recomanda actualizarea periodica a PMUD, dupa
actualizarea documentului similar elaborat la nivelul Regiunii
Nord Est/judetului, cel putin o data la 5 ani sau mai des, in
functie de evolutiile viitoare ale orasului.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.
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Partea |
1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia
industriala si stimulata de dinamica accentuata a asimilarii cuceririlor stiintifice in progrese
tehnologice, a modificat deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si
solutiile alternative de satisfacere a acestora.

n prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezinta
aceleasi tendinte:

° dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

o cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamica
economica accentuata);

. congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii si a lungimii
deplasarilor;

o evolutia si diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasarile alternante

zilnice (resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din timpul
noptii, care pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf traditionale.

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele
externe negative locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile,
cercetarile privind identificarea si punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea
nevoilor de mobilitate, in concordanta cu cerintele dezvoltarii durabile, au capatat un
interes tot mai accentuat.

Doua axe de cercetare, intrucatva corelate, se desprind ca prioritare:

o ameliorarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban si
periurban cu scopul de a le spori atractivitatea;
o orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu.

Prima axa de cercetare presupune investigatii care sa identifice variatele nevoi de
mobilitate pe care viata orasului le releva si sa analizeze modurile in care acestea pot fi
satisfacute cu consum redus de resurse si efecte externe negative minime. in acest demers
se remarca rolul esential al interactiunii dintre urbanism si mobilitate, atat sub aspectul
nevoii de mobilitate, cat si sub cel al modului de satisfacere.

Nevoia de mobilitate satisfacuta, “ex-post”, dupa confruntarea cu oferta, asa cum
este oglindita de statistici (lungimea si frecventa deplasarilor/calatoriilor totale si aferente
unui mod de deplasare) este rezultatul conjugat al configuratiei retelei de strazi, al
serviciilor asigurate de acestea si al comportamentului populatiei. Mobilitatea sociala
satisfacuta de sistemul de transport poarta amprenta spatiului natural (al conditiilor
geografice), a spatiului topologic si economic, a actiunilor omului orientate catre
conservarea sau modificarea caracteristicilor - spatiul politic (antropic), dar si mai pregnant
amprenta comportamentelor populatiei.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.
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Acestea din urma, ,rebele” la toate incercarile de modelare, sunt consecinte ale
traditiilor, ale educatiei, ale modului de viata, ale sistemului de activitati, adica extrem de
particulare. Acest comportament diferentiaza repartitia modala a deplasarilor pentru restul
conditionarilor similare. Cercetarea trebuie sa identifice solutii pentru orientarea
comportamentului locuitorilor spre acele alternative de satisfacere a nevoilor de mobilitate
spatiala, cotidiana cu precadere, care sunt menite sa contribuie la calitatea vietii in orase.
Pentru segmentul deplasarilor motorizate, este esential ca prin cresterea atractivitatii
transportului public sa se diminueze ponderea deplasarilor motorizate individuale,
consumatoare de spatiu, resurse, generatoare de congestie si responsabile pentru
degradarea calitatii vietii din orase.

A doua axa de cercetare presupune investigatii care sa porneasca de la recunoscuta
conexiune dintre nevoia si oferta de mobilitate pe care urbanismul isi pune pregnant
amprenta. in acest sens, este unanim recunoscut ca dacd pana in anii 1960, preocuparea
dominanta consta in adaptarea orasului la automobil, de atunci, treptat, a devenit tot mai
clar ca solutiile pentru asigurarea calitatii vietii in orase sunt mai complexe.

Este acum tot mai relevanta afirmatia potrivit careia promovarea deplasarilor
nemotorizate este fundamental conditionata de dimensiunea, forma si structura urbana.
Studiului acestora si al corelatiilor cu nevoile de mobilitate si cu ofertele de satisfacere a
acestora, indeosebi prin orientarea catre deplasarile nemotorizate (mers pe jos si cu
bicicleta, in special) trebuie sa ii fie dedicate preocupari conjugate ale urbanistilor,
sociologilor, economistilor si inginerilor.

Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau indepartate pentru
satisfacerea nevoii de mobilitate a populatiei si de deplasare a marfurilor in spatiile urbane,
echivaleaza cu racordarea la cerintele dezvoltarii durabile, adica la interesele si
responsabilitatilor contemporanilor si ale generatiilor viitoare.

Un plan de mobilitate urbana durabila are ca tinta principala imbunatatirea
accesibilitatii zonelor urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile
catre, prin si in zona urbana respectiva.

De asemenea, planul de mobilitate urbana durabila ar trebui sa faciliteze o
dezvoltare echilibrata a tuturor modurilor de transport relevante, incurajand totodata
trecerea catre moduri mai durabile.

Planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructura, de
politica si nelegislative menite a imbunatati performanta si eficacitatea din punctul de
vedere al costurilor in ceea ce priveste scopul si obiectivele specifice declarate.

Termenul de urbanism a fost definit sub diverse forme, considerandu-se ca
reprezinta: ,,un ansamblu complex de activitati de proiectare, avizare, aprobare a unor
planuri sau autorizare a constructiilor viitoare pentru oricare tip de localitate urbana sau
rurald"”. Au fost insa pareri care au considerat ca urbanismul constituie: ”un ansamblu de
masuri politice, administrative, financiare, economice, sociale sau tehnice destinate sa
asigure o dezvoltare armonioasa a unui oras?”

L. Sdineanu ( 1998), Dictionar Universal al Limbii Romane, Editura Litera, Chisinau, p.1056.
2 C. Hubert ( 1993), Les Principles de L’urbanisme ( Connaissance de droit) Edition Dalloz, Paris, p.
1.
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.
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n conformitate cu Dictionarul Explicativ al Limbi Romane consideram c& ,,urbanismul
este stiinta al carei obiect il constituie sistematizarea asezarilor existente si proiectarea de
asezari noi, cuvantul insusi vine de la latinescul ,,urbis” care inseamna oras, urbanismul
reprezentand asadar stiinta dezvoltarii oraselor si al asezarilor”.’

Urbanizarea poate fi inteleasa asemenea unui proces continuu si complex in care au
loc, in acelasi timp o serie de fenomene legate de concentrarea populatiei, precum si diverse
modernizari si schimbari sociale. Centrul urban sau orasul poate fi considerat o zona
administrativa sau o arie economica functionala*.

Dezvoltarea urbana poate fi privita si ca un proces de crestere si amplificare insotit
de o serie de transformari calitative generate de aplicarea unor strategii, politici, programe
de dezvoltare. Dezvoltarea urbana reprezinta un proces complex, interactiv, aceste
caracteristici fiind determinate de derularea proiectelor de dezvoltare in fazele de
elaborare, planificare, implementare si evaluare, faze ce implica o serie de actori ale caror
decizii determina traiectoria dezvoltarii.

Politica de dezvoltare urbana constituie prin urmare un set de masuri (nationale,
regionale si locale) integrate (economice, sociale, culturale, de mediu, de transport si de
securitate) care se adreseaza oraselor. Formularea unor politici de dezvoltare durabila are
drept scop imbunatatirea unei situatii existente, eliminarea disfunctionalitatilor,
echilibrarea unor dezvoltarii viitoare si consolidarea unor directii de dezvoltare. in functie
de specificul fiecarui oras, sectoarele acoperite de politicile de dezvoltare includ:
gestionarea terenurilor, locuirea, serviciile publice, protectia mediului, dezvoltarea socio-
economica, modalitati de revitalizarea urbana.

Dezvoltarea urbana se confrunta tot mai mult cu problemele globale de structurare
a oraselor. Aceste gen de probleme se dovedesc deosebit de complexe atunci cand este
vorba de definirea ariei geografice, de extinderea localitatilor, de remodelare sau
evidentierea rolului indispensabil pe care centrii urbani il reprezinta in actualul proces de
dezvoltare economica. in definirea orasului se tine cont de dimensiunea minima critica si de
un nivel al densitatii populatiei. Astfel, orasele reprezinta o concentrare spatiala a
populatiei si a activitatilor socio-economice.

Complexitatea orasului este data de diversitatea functiilor sale, zonarea functionala,
pozitionarea geografica. Orasele sunt generatoare de activitati economice, oferind
oportunitati de ocupare, educatie, sanatate si alte servicii sociale, fiind in acelasi timp
principalii consumatori de resurse naturale si principalii generatori de poluare si deseuri.

Ca unitate administrativ-teritoriala de baza si ca sistem social-economic si geografic,
orasul are doua componente:

- componenta teritoriald - intravilanul, care reprezinta suprafata de teren ocupata
sau destinata constructiilor si amenajarilor si extravilanul care reprezinta restul teritoriului
administrativ al orasului;

3 Dictionar Explicativ al Limbii Romane (1996), Edit Univers Enciclopedic, Bucuresti, p.1138.
4 Dragos Dinca, Catalin Dumitrica, Dezvoltare si planificare urbana, Ed. Prouniversitaria, Bucuresti,
2010, p.69 si urm.
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 . —
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- componenta demograficd socio - economicd, care consta in grupurile de populatie si
activitatile economice, sociale si politico-administrative care se desfasoara pe teritoriul
localitatii.

Se poate discuta prin urmare de existenta unui sistem urban ale carui elemente sunt
reprezentate de catre: ,cadrul natural, unitatile economice, dotarile urbane, forta de
munca, populatia, locuintele, spatiile plantate, circulatia, echiparea tehnica” pentru a carei
buna functionare este necesara dezvoltarea si implementarea functiilor orasului:
economico-sociala, de locuire, cultural administrativa si de servire, de comunicare,
ecologica si de relaxare, estetica, strategica.

Instrumentele ce pot fi utilizate in cadrul politicilor de dezvoltare urbana sunt:

- strategia de dezvoltare urbana;

- planurile urbanistice;

- strategia de eficienta energetica,;

- strategia serviciilor de utilitati publice;
- planul de mobilitate urbana.

Acest din urma intrument (PMUD) are rolul de a contura strategii, proiecte, actiuni
prin care se realizeaza transportul durabil, support pentru cresterea economica durabila.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este, asadar, un instrument de dezvoltare
urbana, ce vizeaza:

-modelarea traficului;
-identificarea de solutii privind mobilitatea din oras si din zonele invecinate;
-identificarea de solutii de eficienta energetica si protectie a mediului.

Potrivit Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
completarile si modificarile ulterioare in martie 2016, Anexa 2, Planul de mobilitate urbana
este instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriala a localitatilor din zona periurbana/metropolitana cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si marfurilo. (expresie introdusa prin art. | pct. 401 din
0.U.G. nr. 7/2011, astfel cum a fost modificata prin art. | pct. 46 din Legea nr. 190/2013,
in vigoare de la 13 iulie 2013).

Scopul PMUD este de a identica solutii de mobilitate astfel incat sa se asigure suportul
necesar pentru pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin
programele operationale si alte surse de finantare, dar si pentru sustinerea implementarii
unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Prin PMUD sunt vizate urmatoarele aspecte:

- Dezvoltarea si modernizarea transportului public si a modurilor de transport local
(mersul pe jos, mersul cu bicicleta) si cresterea calitatii vietii;

- Organizarea transportului de marfuri si persoane;

- Reducerea utilizarii automobilelor personale in oras si imbunatatirea calitatii
mediului;

- Sprijinirea mediului de afaceri.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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PMUD vizeaza toate cele sapte domenii ale dezvoltarii’:

Stiinta si ~ Amenajarea

cercetare teritoriului
Educatie si Dezvoltare
formare sociala
Guvernare Protectia
locala mediului
& Dezvoltare /
economica

Modernizarea si reorganizarea sistemului de mobilitate in zona orasului Falticeni

reprezinta o preocupare in contextul initiativelor similare de la nivelul Regiunii Nord Est,
pornindu-se de la constatarea ca sistemul actual nu este adecvat pentru dezvoltarea
economica, sociala si de mediu, avand in vedere:

numarul in crestere de autovehicule- peste 600 autovehicule / 1000 locuitori -

depasind mult media Uniunii Europene;

numarul de calatorii pe persoana/zi de 2,7, mult mai mic decat in ate state europene;
numarul important de locuri de munca din zona;

densitatea mare a populatiei;

infrastructura de drumuri insuficienta pentru o dezvoltare economica si sociala;
rata crescuta de accidente/fatalitate - 96 in Romania fata de 51 media Uniunii

Europene;

> Dinca D, Servicii publice si dezvoltare locala, Ed. Lumina Lex, Bucuresti, 2008, p.77
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Source: CARE (EU road accidents database)

Figura nr. 1 Rata de accidente auto la nivelul UE

n acest context, PMUD trebuie sa acopere toate tipurile de transport din intreaga
aglomerare urbana, inclusiv cele publice si private, de pasageri si de marfa, motorizat si
nemotorizat, in miscare si parcarile.

Planul analizeaza si propune actiuni in urmatoarele domenii:
v Structura si capacitatea institutionala: Planul propune o structura institutionala
care are menirea de a asigura planificarea si coordonarea actiunilor la nivelul orasului si
corelarea cu actiunile de la nivelul Regiunii Nord Est, inclusiv aplicarea legislatiei europene
si nationale (aplicarea Regulamentului 1370/2007 privind transportul public);

v Transportul rutier: se propune revizuirea retelei de drumuri si asigurarea utilizarii
optime a acestora, inclusiv prin utilizarea unor instrumente inteligente de monitorizare;

v Politica de parcare: sunt vizate masuri de asigurare a locurilor de parcare si aplicarea
de masuri de taxare a autoturismelor parcate pe domeniul public;

v Transportul public de pasageri prin mijloace auto: PMUD propune masuri de
crestere a calitatii;

v Transportul nemotorizat: Planul include o serie de masuri de crestere a
atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta;

v Siguranta rutiera: Planul de Mobilitate Urbana Durabila prezinta actiuni de

imbunatatire a sigurantei rutiere pe baza unei analize a problemelor principale de siguranta
rutiera si a zonelor de risc din mediul urban studiat.
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Prioritatile de care s-a tinut cont in elaborarea planului de mobilitate urbana al
orasului Falticeni, corelate cu cele ale PDR NE 2021-2027 sunt:

1. Extinderea sistemului public de transport local al orasului;
2. Realizarea retelei de piste pentru biciclete si alei pietonale;
3. Imbuné&tatirea conexiunii dintre ariile functionale ale orasului, pentru dezvoltarea

zonelor ramase in urma, permitand locuitorilor din zonele mai putin dezvoltate acces la
locuri de munca, educatie, servicii de sanatate, cultura;

4, Reducerea poluarii aerului prin incurajarea investitiilor in transport electric si
descurajarea cresterii numarului de autoturisme prin aplicarea unei politici de parcare
integrata;

5. Reducerea numarului de accidente prin cresterea sigurantei si securitatii in
circulatie;

6. Aplicarea politicii europene pentru sprijinirea persoanelor cu posibilitati reduse de
mobilitate;

7. Dezvoltarea intermobilitatii si a transportului de marfa eficient;

8. Facilitatea dezvoltarii economice;

9. Realizarea unei structuri de coordonare a implementarii planului de mobilitate;

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabila a fost
definita de catre Comisia Europeana in documentul “Orientari - Dezvoltarea si
implementarea unui plan de mobilitate urbana durabilda®”. Conform acestui document, un
plan de mobilitate urbana durabila este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia
de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru a avea
0 mai buna calitate a vietii.

Tn Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana, publicat in 2009, Comisia Europeana
a propus accelerarea adoptarii Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila in Europa, oferind
material indrumator, promovand schimbul de bune practici, identificand puncte de referinta
si sustinand activitatile educationale pentru profesionistii din domeniul mobilitatii urbane.

in martie 2011, Comisia Europeand a emis Cartea Alba a Transporturilor “Foaie de
Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Alba
a Transporturilor propune spre examinare posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate
Durabila intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, in
conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale UE. De asemenea,
sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea regionala si fondurile de coeziune si
orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii
Mobilitatii Urbane.

Documentul prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, care vor
contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie, reducerea
consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. In acelasi timp,

¢ Rupprecht Consult - Forschung und Beratung GmbH, Clever Strasse 13 - 15, 50668 Cologne, Germany,
www.mobilityplans.eu
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.

I 5
—( | N I

WwWw.poca.ro 11



PCCA <«

MCitate Administrativi

o £ | nstruments Sarectirde
Competenta (ace dif erenta T

propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol si
pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050.

Astfel, tintele principale de atins pana in 2050 includ, printre altele’:

° disparitia progresiva a utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil
conventional in orase;

o utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de
carbon in domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;
. transportul feroviar si naval sa preia 50% din calatoriile de distanta medie realizate
pe cai rutiere.

Toate acestea vor trebuie sa contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in
transporturi.

Ghidurile pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabila au fost publicate in ianuarie 2014 de catre Comisia Europeana. Acestea au rolul de
a oferi sprijin si indrumare pentru transportul urban parti interesate in dezvoltarea si
punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urbana durabila.

Orientarile definesc un plan de mobilitate urbana durabila ca un plan strategic
conceput pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din
orasele si imprejurimile lor, pentru o mai buna calitate a vietii. Acestea subliniaza ca un
PMUD se bazeaza pe practici de planificare existente, luand in considerare principii precum
integrare, participare si evaluare. Orientarile sugereaza ca PMUD ar trebui sa ia in
considerare urmatoarele obiective principale:

° asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sa permita
accesul la destinatii si servicii esentiale;

o imbunatatirea sigurantei si securitatii;

o reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

o imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

° cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru

beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

in Romania a fost elaborat documentul Orientdri. Dezvoltarea si implementarea
unui plan sustenabil de mobilitate urbana de catre Agentia Locala a Energiei Alba - ALEA
in cadrul proiectului BUMP - Boosng Urban Mobility Plans (www.bump-mobility.eu), pe baza
documentului « Guidelines. Developing and Implementing a Sustainable Urban Mobility
Plans“, versiunea ianuarie 2014 (prefata revizuita), elaborat pentru Comisia Europeana.

Prin acest document se apreciaza ca planificarea pentru viitorul oraselor trebuie sa
fie centrata pe cetateni; cetatenii ca si calatori, ca oameni de afaceri, ca si consumatori,
clienti, sau orice rol ar putea avea ei, oamenii trebuie sa fie parte a solutiei; realizarea unui
plan de mobilitate urbana durabila inseamna “Planificare pentru Oameni”.

Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza
ale unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila sunt:

7 Ghidului Jaspers (februarie 2015), p.3
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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o viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

o abordare participativa;

° dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;

. integrarea pe orizontala si verticala;

o evaluarea performantelor actuale si viitoare;

. monitorizare, revizuire si raportare periodica;

° luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport.

Potrivit acestui document (p.6), planificarea mobilitatii urbane durabile se
deosebeste fundamental de planificarea traditionala a transportului, prin urmatoarele:

Planificare traditionala a transportului Planificarea mobilitatii urbane durabile

Axatd pe trafic —» | Centrat3 pe cameni

Obiective primare: Accesibilitate si calitatea vietii
Ohbiective primare: Capacitatea si vitera 9 precum 5i durabilitate, viabilitate economica, echitate
fluzeului de trafic sociala sandtate si calitatea mediului

and environmental quality

Dezvoltare echilibratd a tuturor modalitatilor de
Axat modal 9 transport relevante si schimbare spre modalitati de
transport mai curate 5i mai durabile

+ Set integrat de actiuni pentru obtinerea unor solutii

Axare pe infrastructura rentabile

Document de planificare sectoriald care este conform si
complementar cu domeniile de politici asociate (precum
utilizarea terenurilor si planificare spatiald) servicii

Document de planificare sectoriala 9 sociale: s3ntate; aplicare si control etc.)
planning; social services; health; enforcement and
policing; etc.)
Plan de livrare pe teren scurt 5i mediu ca parte a unei
Plan de livrare pe termen scurt 5i mediu 9 viziuni 5 strategpii pe termen Izng o
. . Referitor la o zona functionald bazatd pe tipare de
Referitor la o zond administrativd = transport Ia locul de mcjnﬁ pe R
D iul inginerilor de trafi
emeniulinginerior ae trane 9 Echipe de planificare interdisciplinare
. _ . i Planificare cu implicarea partilor interesate prin
Planificare realizatd de citre experti 9 utilizarea unei abordari transparente si participative
Evaluare de impact limitat 9 Monitorizare si evaluare regulatd a impacturilor pentrua

informa un proces structurat de imvatare 5i imbunatatire

Elaborarea planului de mobilitate urbana al orasului urmeaza o succesiune de etape
care descriu procesul general. Fiecare pas descrie o activitate care contribuie la planul de
ansamblu si reprezinta o componenta importanta in dezvoltarea sa. Este esential ca fiecare
etapa a acestui proces sa fie efectuata integral si rezultatele obtinute sa fie utilizate in
abordarea urmatoarelor etape.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 e
| |
(&) ) )

WWW.poca.ro 13

i



PCCA -«

erapional Capacitate Administrativi

amul Op:
ifi | nstruments Soructurae
Competenta face diferental T

Tn esentd, PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care s& satisfaca
nevoile comunitatilor din teritoriul sau, vizand urmatoarele cinci obiective strategice:
1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si
servicii-cheie. Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se refera la capacitatea de
deplasare intre anumite puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este
posibil, oamenii nu sunt privati de oportunitati de calatorie din cauza unor deficiente (de
exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta,
sexul si originea etnica);

2. Siguranta si securitatea - Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru
comunitate, in general;
3. Mediul - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera

si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitatii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;
4, Eficienta economica - Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;
5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in
ansamblu.

in vederea indeplinirii viziunii de dezvoltare a mobilitatii la nivelul municipiului
Falticeni, pornind de la disfunctionalitatile identificate si efectele analizate ale acestora,
au fost stabilite o serie de obiective operationale. La nivel operational, PMUD urmareste
indeplinirea viziunii si obiectivului general prin convergenta urmatoarelor obiective
operationale:
I. Crearea unui sistem de transport public atractiv si accesibil si cresterea cotei modale a
transportului public in detrimentul transportului cu autoturismul
Il. Asigurarea conectivitatii obiectivelor de interes public si a cartierelor prin infrastructura
destinata transportului nemotorizat
. Cresterea cotei modale a transportului nemotorizat
V. Valorificarea potentialului urban prin amenajarea de spatii pietonale si de
promenada
V. Reducerea numarului de accidente prin lucrari de reconfigurare a intersectiilor si a
punctelor de conflict intre modurile de transport

VI. Reducerea traficului auto

VIl.  Dezvoltarea infrastructurii destinate traficului greu si de tranzit

VIIl.  Fluidizarea traficului si eliminarea blocajelor, cu scopul scaderii duratei medii de
calatorie

IX. Asigurarea necesarului de parcari de rezidenta si in proximitatea obiectivelor de
interes public

X. Reducerea emisiilor poluante, Reducerea gazelor cu efect de sera
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1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala
Elaborarea PMUD Falticeni s-a realizat prin integrarea si corelarea prevederilor
documentelor strategice in domeniu, elaborate la nivel national, judetean si local, dupa cum

urmeaza.

A. Context global si european privind dezvoltarea durabila

n septembrie 2015 a fost adoptata de Adunarea Generald ONU Agenda 2030 pentru
Dezvoltare Durabila a Natiunilor Unite. Aceasta contine 17 Obiective de Dezvoltare
Durabila (ODD)® ce au drept scop asigurarea unei vieti sustenabile, pasnice, prospere si
echitabile pe pamant pentru toata lumea, in prezent si in viitor. Obiectivele recunosc ca
eradicarea saraciei trebuie sa mearga mana in mana cu strategiile care cladesc dezvoltarea
economica. Ele abordeaza o gama de nevoi sociale incluzand educatia, sanatatea, protectia
sociala si oportunitatile locurilor de munca, tratand in acelasi timp schimbarile climatice si
protectia mediului.

o DE DEZVOLTARE
(#3) % BlECTlVELE DURABILA

3 BT iDUCATH AR
SETARE D€ Bt OF CALITATE L 31

MUNCA (ECENTA
Ll sl
1CONECA

13 Lireiome o 16 Swrn [ 17 rocmicuscne
PTG

OpiecniveLe

DE DEZVOLTARE
DURABILA

Figura 2 Obiectivele de Dezvoltare Durabila - Agenda 2030
Sursa: http://dezvoltaredurabila.gov.ro/web/obiective/

Pactul Ecologic European (European Green Deal)

Pactul ecologic european prezinta o noua strategie de crestere care are drept
scop transformarea UE intr-o societate echitabila si prospera, cu o economie moderna,
competitiva si eficienta din punctul de vedere al utilizarii resurselor, in care sa nu existe

8 http://dezvoltaredurabila.gov.ro/web/obiective/
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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emisii nete de gaze cu efect de sera in 2050 si in care cresterea economica sa fie decuplata
de utilizarea resurselor’.

Pactul urmareste sa protejeze, sa conserve si sa consolideze capitalul natural al UE,
precum si sa protejeze sanatatea si bunastarea cetatenilor impotriva riscurilor legate de
mediu si a impacturilor aferente. In acelasi timp, tranzitia trebuie s& fie echitabila si
favorabila incluziunii, trebuie sa puna oamenii pe primul plan si sa acorde atentie regiunilor,
industriilor si lucratorilor care se vor confrunta cu cele mai mari dificultati.

Pactul ecologic european este o parte integranta a strategiei Comisiei Europene de punere
in aplicare a Agendei 2030 a Organizatiei Natiunilor Unite si a obiectivelor de dezvoltare
durabila™,

,
Moblizarea cercetss
A si incurajaraa inovarii
Transformarea

Cresterea nivelului de ambitieal economiei UE Oblectivul ambitios 2610 poluare
UE in domeniul climei pantru pentru un mediucars s& nu

203035i 2050

’

bhi \
Fumizarea de energie curata. ;
sigura Cmservm si rghcefea !
# la preturi abordabile scosistemelonsi a biodiversiatii
' |
Mobiizarsa industriel .Dela forma la consumator”; un
pentru o econamie curaté si sistem alimentar achitabil,
circulars s#ndtos si ecologic
Construires si renovarea cladiriior .
intr-un mod eficient din punct de Accelerarea tranzitief catre o
vaders ensrgetic sl din punctul de mobilitate durabila si inteligent
veders al utilizéni resurselor

contind substante toxice

Nimeni nu trebuie lasat in

Finantarea tranzitiei urms
(Tranzitie echitabilé)

t:lE ca ) Un Pact
lider mondial climatic
european

Figura 3 Obiectivele Pactului Ecologic European
Obiectivele Pactului Ecologic European

1. Sporirea nivelului de ambitie al UE in materie de climd pentru 2030 si 2050. Asumarea
unui obiectiv mai ambitios de a reduce, in mod responsabil, emisiile de gaze cu efect de
sera, respectiv o reducere care sa fie, in 2030, in comparatie cu nivelurile din 1990, de cel
putin 50% si care sa tinda spre 55%.

% https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?qid=1588580774040&uri=CELEX:52019DC0640
10 https://sustainabledevelopment.un.org/post2015/transformingourworld
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2. Furnizarea de energie curata, sigura si la preturi accesibile. Decarbonizarea sustinuta
a sistemului energetic este cruciala pentru atingerea obiectivelor climatice in 2030 si 2050.
Productia si utilizarea energiei in diversele sectoare economice reprezinta peste 75% din
emisiile de gaze cu efect de sera din UE. Eficienta energetica trebuie sa constituie o
prioritate. Trebuie dezvoltat un sector al energiei electrice care sa se bazeze in mare masura
pe surse regenerabile, urmand ca acest demers sa fie completat de eliminarea rapida a
carbunelui si de decarbonizarea gazelor. Trebuie sa fie abordat riscul de saracie energetica
la care sunt expuse gospodariile care nu isi pot permite sa plateasca pentru serviciile
energetice esentiale menite sa le asigure un nivel de trai de baza. Implementarea unor
programe eficace, cum ar fi mecanismele de finantare a gospodariilor pentru renovarea
locuintelor, poate reduce facturile la energie si poate contribui la protectia mediului.

3. Mobilizarea sectorului industrial pentru o economie curata si circulara. Realizarea
unei economii circulare si neutre din punctul de vedere al impactului asupra climei necesita
mobilizarea deplina a industriei. Europa trebuie sa valorifice potentialul transformarii
digitale, care este un factor esential in atingerea obiectivelor Pactului ecologic. Alaturi de
strategia industriala, un nou plan de actiune privind economia circulara va contribui la
modernizarea economiei UE si va valorifica oportunitatile oferite de economia circulara la
nivel national si la nivel mondial.

4. Construirea si renovarea cladirilor intr-un mod eficient din punct de vedere energetic
si din punctul de vedere al utilizdrii resurselor. Construirea, utilizarea si renovarea
cladirilor necesita cantitati semnificative de energie si de resurse minerale (de exemplu
nisip, pietris, ciment). Cladirile reprezintd, de asemenea, 40% din consumul de energie. In
prezent, rata anuala de renovare a parcului imobiliar variaza intre 0,4 si 1,2% in statele
membre. Aceasta rata va trebui cel putin sa se dubleze pentru ca obiectivele UE in materie
de eficienta energetica si clima sa fie atinse.

5. Accelerarea tranzitiei catre o mobilitate durabila si inteligenta. Sectorul
transporturilor este responsabil pentru un sfert din emisiile de gaze cu efect de sera din
Uniune si acest procent este in continua crestere. Pentru a se asigura neutralitatea
climatica, este necesara o reducere cu 90% a emisiilor generate de transporturi pana in 2050.
Transportul multimodal trebuie stimulat puternic in vederea asigurarii unei eficiente sporite
a sistemului de transport. In mod prioritar, o parte substantiald din transportul intern de
marfuri efectuat in prezent in proportie de 75% pe cale rutiera ar trebui sa se efectueze in
viitor pe calea ferata si pe caile navigabile interioare.

UE va trebui sa intensifice productia si utilizarea combustibililor alternativi durabili
in domeniul transporturilor. Pana in 2025, vor fi necesare aproximativ 1 milion de statii
publice de reincarcare si de realimentare pentru cele 13 milioane de vehicule cu emisii zero
si cu emisii scazute care se preconizeaza ca vor circula pe drumurile europene. Transporturile
ar trebui sa devina mult mai putin poluante, in special in orase.

6. ,De la ferma la consumator”: conceperea unui sistem alimentar echitabil, sandatos
si ecologic. Fermierii si pescarii europeni au un rol esential in gestionarea tranzitiei.
Strategia ,,De la ferma la consumator” va consolida eforturile depuse de acestia in vederea
combaterii schimbarilor climatice, a protejarii mediului si a conservarii biodiversitatii.
Planurile strategice vor trebui sa reflecte un nivel ridicat de ambitie pentru a reduce in mod
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semnificativ utilizarea pesticidelor chimice si riscul reprezentat de acestea, precum si
utilizarea ingrasamintelor si a antibioticelor. Strategia ,De la ferma la consumator” va
contribui, de asemenea, la realizarea unei economii circulare. Aceasta va avea drept scop
reducerea impactului asupra mediului al sectoarelor prelucrarii alimentelor si comertului cu
amanuntul prin adoptarea de masuri referitoare la transportul, depozitarea, ambalarea
alimentelor si la risipa alimentara. n sfarsit, strategia ,,De la ferma la consumator” va viza
stimularea consumului de alimente durabile si promovarea unor alimente sanatoase si
accesibile ca pret pentru toti.

7. Conservarea si refacerea ecosistemelor si a biodiversitatii. Ecosistemele ofera servicii
esentiale, cum ar fi hrana, apa dulce si aer curat, precum si adapost. Ele atenueaza efectele
dezastrelor naturale, ale daunatorilor si ale bolilor si contribuie la reglarea conditiilor
climaterice.

Ecosistemele forestiere sunt supuse unei presiuni din ce in ce mai mari ca urmare a
schimbarilor climatice. Suprafata impadurita a UE trebuie ameliorata, atat din punct de
vedere calitativ, cat si cantitativ, pentru ca UE sa atinga obiectivul neutralitatii climatice si
al unui mediu inconjurator sanatos. Reimpadurirea si impadurirea durabile, precum si
refacerea padurilor degradate pot creste absorbtia de CO,, imbunatatind, in acelasi timp,
rezilienta padurilor si promovand bioeconomia circulara.

8. Reducerea poludrii la zero pentru un mediu fdara substante toxice. Pentru a avea un
mediu inconjurator fara substante toxice este nevoie de mai multe actiuni de prevenire a
poluarii, precum si de masuri de curatare a mediului si de remediere a poluarii.

Pentru a proteja cetatenii si ecosistemele Europei, UE trebuie sa monitorizeze, sa notifice,
sa previna si sa remedieze mai bine poluarea aerului, a apei, a solului si cea cauzata de
produsele de consum. Pentru a realiza acest obiectiv, UE si statele membre vor trebui sa
examineze intr-un mod mai sistematic toate politicile si reglementarile.

Tot la nivel European trebuie sa avem in vedere COM(2018) 375 final11, Comisia
Europeana a propus Parlamentului European si Consiliului o abordare strategica axata pe 5
obiective de politica (OP-uri).

Prin Raportul de tara 2019 care insoteste documentul CE privind Semestrul european,
in Romania, pentru atingerea celor 5 obiective de politica, s-au identificat nevoi de investitii
prioritare, dupa cum urmeaza:

O Europa mai inteligenta - o transformare economica inovatoare si inteligenta (OP1)

> incurajarea cercetarii aplicate prin intermediul centrelor de inovare si al investitiilor
nationale si transnationale comune;

> validarea timpurie a produselor, comercializare, brevetare, formarea de start-upuri
si transferul de tehnologie;

> sprijinirea proceselor de descoperire antreprenoriala si laboratoarelor de dezvoltare
de proiecte la nivel national si regional;

> consolidarea performantelor cercetarii si inovarii si promovarea cresterii

productivitatii prin identificarea domeniilor de specializare inteligenta in functie de
potentialul si nevoile nationale si regionale;

"https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:26b02a36-6376-11e8-ab9c-
01aa75ed71a1.0003.02/DOC_1&format=PDF
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> preluarea tehnologiei informatiei si comunicatiilor de catre intreprinderile mici si
mijlocii, inclusiv investitiile in infrastructuri, a promova competentele si serviciile digitale;
> crearea de noi societati comerciale (de tip start-up, scale-up) si majorarea ratele lor
de supravietuire a acestora;

> sporirea capacitatilor de inovare ale societatilor comerciale, prin introducerea de
inovari la nivel de produse, organizare sau comercializare;

> sprijinirea dezvoltarii clusterelor industriale si integrarea in retele de cooperare
bazate pe cercetarea in industrie;

> facilitarea accesului la finantare al intreprinderilor mici si mijlocii, inclusiv prin
incurajarea finantarii de pornire si consolidarea start-upurilor inovatoare cu potential
ridicat.

O Europd mai ecologicd, cu emisii scazute de carbon (OP2)

> renovarea cladirilor publice si rezidentiale in vederea asigurarii eficientei energetice;
> sprijinirea masurilor de eficienta energetica a incalzirii centralizate, alaturi de
promovarea energiei din surse regenerabile pentru incalzirea si racirea centralizata;

> promovarea energiei din surse regenerabile la scara mica in paralel cu renovarea
cladirilor in vederea asigurarii eficientei energetice;

> sprijinirea masurilor care vizeaza reducerea emisiilor de carbon, eliminarea
(schimbarea) surselor de energie pentru incalzirea centralizata;

> punerea in aplicare a strategiilor de prevenire a riscurilor si abordarea riscurilor
legate de schimbarile climatice si riscurile naturale (inundatii, seceta, incendii forestiere,
alunecari de teren, cutremure);

» promovarea sistemelor regionale de gospodarire a apelor;

> sprijinirea schemelor care abordeaza problema poluarii apei (sursele de apa
dispersate) si mentinerea/ameliorarea starii corpurilor de apa;

> tranzitia la economia circulara si promovarea conceptului de economie circulara in
randul intreprinderilor mici si mijlocii;

> extinderea sistemelor de gestionare a deseurilor la nivel judetean in vederea cresterii
gradului de reutilizare si reciclare;

> sprijinirea masurilor de gestionare si conservare in zonele protejate;

> refacerea ecologica si crearea de noi spatii municipale verzi in contextul obiectivelor

de reducere a emisiilor.

O Europa mai conectata - mobilitate si conectivitate TIC regionala (OP3)

> dezvoltarea retelelor transeuropene de transport rutier si feroviar;

> punerea in aplicare a strategiei adoptata privind siguranta traficului si luarea de
masuri de siguranta rutiera care sa contribuie la reducerea ratei fatalitatii ridicate a
accidentelor rutiere;

> crearea de conexiuni transfrontaliere pentru retelele transeuropene de transport;

> crearea de conexiuni suburbane feroviare si multimodale in centrele urbane mai mari
si in jurul acestora;

> promovarea modurilor de transport durabile si accesibile, ca de exemplu transportul

public colectiv cu emisii scazute de dioxid de carbon;
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> dezvoltarea sistemelor de transport urban in regiunile mai putin dezvoltate, cum ar
fi transportul feroviar usor, liniile de metrou si tramvai si infrastructura care favorizeaza
ciclismul;

> sprijinirea ,,punctelor albe” in zonele dens populate sau in jurul zonelor urbane si in
zonele rurale.

O Europad mai sociala - implementarea Pilonului european al drepturilor sociale (OP4)

> imbunatatirea procesului de elaborare a politicilor active in domeniul pietei fortei de
munca, printr-o mai buna integrare cu educatia si serviciile sociale;

> consolidarea si sprijinirea antreprenoriatului social si a economiei social;

> imbunatatirea conditiilor de munca, oferirea de programe de lucru flexibile, pentru
a asigura capacitatea de insertie profesionala a persoanelor cu dizabilitati si a lucratorilor
in varsta;

> crearea unor sisteme solide de anticipare a competentelor si punerea in aplicare a

masurilor bine definite de perfectionare si reconversie profesionala care sa raspunda
necesitatilor pietei fortei de munca;

> imbunatatirea accesibilitatii, calitatii, din punct de vedere al costurilor, ale educatiei
si ingrijirii copiilor prescolari, inclusiv ale infrastructurii aferente;

> prevenirea abandonului scolar timpuriu, prin introducerea unei abordari centrate pe
elev pentru copiii expusi riscului;

> imbunatatirea accesului la educatie favorabila incluziunii de calitate, in unitati
mixte, in special pentru romi, elevii cu handicap si in zonele rurale;

> ameliorarea calitatii educatiei si formarii profesionale, astfel incat sa se adapteze la
evolutiile de pe piata fortei de munca;

> dezvoltarea unor metode si tehnologii de predare inovatoare si eficace.

O Europa mai aproape de cetateni - dezvoltarea sustenabila si integrata a zonelor
urbane, rurale si de coasta prin initiative locale (OP5)

> investitii in zonele metropolitane (poli de crestere) caracterizate prin crestere
puternica si suburbanizare in curs, indreptate spre stimularea cresterii, inovarii si
productivitatii;

> dezvoltarea urbana durabila a resedintelor de judet, astfel incat sa se asigure accesul
la noi locuri de munca si servicii publice de baza;

> sprijinirea strategiilor teritoriale integrate in zonele dezavantajate din punct de
vedere structural;

> sprijinirea initiativelor teritoriale specifice care vizeaza reconversia economiei in
regiunile afectate de declin industrial si de minerit;

> sprijinirea zonelor sensibile cu o importanta deosebita pentru mediu.

B. Context national pentru dezvoltare durabila

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei

Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabila a rezultat in urma unui proces international
indelungat de analiza, care recunoaste ca problemele globale se pot rezolva doar prin solutii
la nivel global. Modificarea perceptiei si constientizarea evolutiei fara precedent a
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societatii, cresterea natalitatii la scara globala, a accelerarii economiilor tarilor in curs de
dezvoltare si a disparitatilor sociale au pus in evidenta limitele cresterii planetare.™
Bazele progresului in domeniul protectiei mediului, corelat cu dezvoltarea, au fost
introduse pentru prima data pe agenda internationala la Conferinta de la Stockholm (1972).
Rezultatul a fost crearea Programului ONU pentru mediu prin adoptarea unei Declaratii
privind protectia mediului in scopul de ,a apara si imbunatati mediul uman pentru
generatiile prezente si viitoare”. La aceasta conferinta s-a conferit legitimitate conceptului
de dezvoltare durabila cu cei trei piloni: economic, social si de mediu'. Cei trei piloni prin
care Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabila se structureaza au fost definiti in Raportul
Comisiei Brundtland (1987)":
1. ECHITATEA SOCIALA - prin care natiunile in curs de dezvoltare trebuie sa aiba
posibilitatea de a-si satisface nevoile de baza in ceea ce priveste ocuparea fortei de munca,
alimentatia, asigurarea energiei, apei si canalizarii;
2. CRESTEREA ECONOMICA - la nivelul natiunilor in curs de dezvoltare pentru a se
apropia de calitatea vietii din tarile dezvoltate;
3. MEDIUL - cu nevoia de a conserva si imbunatati baza de resurse disponibile prin
schimbarea treptata a modului in care trebuie sa se dezvolte si sa fie folosite tehnologiile.
Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei a fost adoptata in 2018 si are la
baza cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabila ale Agendei 2030. Ea se bazeaza pe cei trei
piloni ai dezvoltarii durabile:

'2 Strategia nationald pentru dezvoltarea durabila a Romaniei 2030, Bucuresti, ed. Paideia, 2018
3 Stockholm Conference (1972), United Nations Conference on the Human Environment, June 5-16,
https://sustainabledevelopment.un.org/ milestones/humanenvironmen
14 Brundtland Report (1987), https://www.are.admin.ch/are/en/home/sustainable-development/international-
cooperation/2030agenda/un-_- milestones-in-sustainable-development/1987--brundtland-report.html
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Obiectivele si tintele asumate de Roméania pentru 2030'°

OoDD Tintele Strategiei Nationale pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei
Agenda 2030 orizont 2030
|, 1. Eradicarea saraciei extreme pentru toti cetatenii.
2. Reducerea cu cel putin jumatate a numarului de cetateni care traiesc
M" in saracie relativa.
3. Consolidarea sistemului national unitar a serviciilor de interventie de

urgenta, reabilitare ulterioara si compensare a pierderilor in caz de

Eradicarea s . . . . o
calamitati naturale, accidente industriale sau evenimente climatice

saraciei in

extreme.
toate formele
sale si in orice
context
1. Eradicarea malnutritiei si mentinerea ratei obezitatii sub 10%, similar
cu nivelul inregistrat in anul 2014.
2. Finalizarea cadastrului agricol. Dublarea ponderii agriculturii in PIB-
ul Romaniei, fata de anul 2018.
. 3. Mentinerea si extinderea diversitatii genetice a semintelor, a
Eradicarea . . . < . . ..
) plantelor cultivate si a animalelor de ferma si domestice si a speciilor
foametei, . N .
asigurarea salbatice inrudite.
g e, 4, Cresterea gradului de valorificare a productiei agricole autohtone.
securitatii I, . .. . . .
] ’ Cresterea ponderii agriculturii ecologice in totalul productiei agricole.
alimentare, . . - o .\
. Coves 3. Mentinerea si rentabilizarea unor ocupatii si metode traditionale de
imbunatatirea . . . . < N <
L valorificare a plantelor medicinale si fructelor de padure in zona montana.
nutritiei si . . . v .
o Mentinerea traditiilor locale prin cresterea numarului de produse cu
promovarea e A . . .
unei caracteristici specifice in ceea ce priveste originea geografica.
agriculturi
durabile

5 http://dezvoltaredurabila.gov.ro/
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Qi 1. Asigurarea accesului universal la servicii de informare, educare si
consiliere pentru promovarea preventiei si adoptarea unui stil de viata fara
v riscuri.

2. Digitalizarea completa a sistemului de sanatate si, implicit,
) eliminarea documentelor si registrelor tiparite pe suport de hartie, pentru a
Asigurarea . . e .. . . L.
. eficientiza si a facilita interventiile medicale, pentru a asigura populatiei

unei vieti . . . . . .
. . accesul rapid la servicii medicale de calitate, la tratamente si medicamente
sanatoase si . o s . .
si pentru monitorizarea eficienta a nevoilor. Reducerea prevalentei

promovarea s . . . i . A

bun3starii mortalitatii materne si infantile, a incidentei cancerului la san sau de col

uterin si a sarcinilor la adolescente, avand ca obiectiv prioritar grupurile
vulnerabile si defavorizate. Reducerea mortalitatii materne si mortalitatii
neonatale, astfel incat sa se situeze sub media UE.

3. Cresterea acoperirii vaccinale pana la nivelul minim recomandat de
OMS pentru fiecare vaccin, prin dezvoltarea unei platforme comune de
colaborare intre autoritati, medici, pacienti, organizatii internationale cu
experienta in acest domeniu, reprezentanti ai companiilor in domeniu,
precum si alti factori interesati.

4. Promovarea constientizarii bolilor psihice, reducerea stigmatului si
crearea unui mediu in care cetatenii afectati se simt acceptati si unde pot
cere ajutor.

3. Stoparea imbolnavirii de tuberculoza si combaterea hepatitei si a
altor boli transmisibile. Reducerea cu o treime a mortalitatii premature
cauzate de bolile netransmisibile prin prevenire si tratament si prin
promovarea sanatatii si bunastarii mintale. Reducerea mortalitatii cauzate
de boli cronice.

6. Reducerea consumului de substante nocive.

tuturor, la
orice varsta
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MR 1. Reducerea ratei de parasire timpurie a sistemului educational.
: Invatamant axat pe competente si centrat pe nevoile elevului, caruia sa i
I!!Jl fie oferita o mai mare libertate in definirea prioritatilor de studiu, prin

masuri precum cresterea ponderii de materii optionale.

2. Asigurarea faptului ca toti elevii dobandesc cunostintele si
competentele necesare pentru promovarea dezvoltarii durabile, inclusiv prin
educatia pentru dezvoltare durabila si stiluri de viata durabile, drepturile
omului, egalitatea de gen, promovarea unei culturi a pacii si non-violentei,

Garantarea
unei educatii
de calitate si

romovarea . v . G y
P s aprecierea diversitatii culturale si a contributiei culturii la dezvoltarea
oportunitati- .

durabila.
lor de . . e

3. Accentuarea rolului, 1n procesul educational, al educatiei civice, a

invatare de-a
lungul vietii
pentru toti

principiilor si notiunilor despre o societate durabila pasnica si incluziva,
egalitate de gen, despre valorile democratiei si pluralismului, despre valorile
multiculturalismului, preventia discriminarii si intelegerea perceptiei
»celuilalt”, despre importanta eradicarii violentei cu accent pe fenomenul
de violenta in scoli.

4, Modernizarea sistemului de invatamant prin adaptarea metodologiilor
de predare-invatare la folosirea tehnologiilor informationale si cresterea
calitatii actului educational.

5. Organizarea invatamantului profesional si tehnic in campusuri special
amenajate si dotate; pregatirea personalului didactic bine calificat;
elaborarea de curriculum potrivit cerintelor de pe piata muncii prin
dezvoltarea de parteneriate, inclusiv cu mediul de afaceri.

6. Extinderea generalizata a facilitatilor pentru formarea si
perfectionarea continua pe tot parcursul vietii, sporirea considerabila a
participarii la sistemele formale si nonformale de cunoastere in vederea
apropierii Romaniei de media performantelor din statele membre ale UE.
Extinderea retelei de centre comunitare de invatare permanenta de catre
autoritatile locale; continuarea cointeresarii companiilor in sprijinirea
inrolarii angajatilor in asemenea programe. Cresterea substantiala a
numarului de tineri si adulti care detin competente relevante, inclusiv
competente profesionale, care sa faciliteze angajarea, crearea de locuri de
munca decente si antreprenoriatul.

7. Cresterea nivelului de educatie financiara a cetatenilor.

8. Extinderea in educatia formala universitara a dezvoltarii durabile ca
principii si specializare si accentuarea rolului cercetarii interdisciplinare in
dezvoltarea unei societati durabile.

G (Gt 1. Continuarea reducerii disparitatii salariale dintre sexe.
2, Eliminarea tuturor formelor de violenta impotriva femeilor si fetelor,
in sferele publice si private, inclusiv a traficului, exploatarii sexuale si a altor

tipuri de exploatare.
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3. Asigurarea participarii depline si eficiente a femeilor si a egalitatii de
sanse la ocuparea posturilor de conducere la toate nivelurile de luare a
deciziilor in viata politica, economica si publica.

1. Cresterea substantiala a eficientei folosirii apei in activitatile
industriale, comerciale si agricole; extinderea reutilizarii rationale a apelor
tratate si reciclate in perspectiva atingerii obiectivelor economiei circulare.
2. Cresterea substantiala a eficientei de utilizare a apei in toate
sectoarele si asigurarea unui proces durabil de captare si furnizare a apei
potabile, pentru a face fata deficitului de apa.

3. Conectarea gospodariilor populatiei din orase, comune si sate
compacte la reteaua de apa potabila si canalizare in proportie de cel putin
90%.

4, Cresterea accesului la apa potabila pentru grupurile vulnerabile si
marginalizate.
5. Imbunatatirea calitatii apei prin reducerea poluarii, eliminarea

depozitarii deseurilor si reducerea la minimum a produselor chimice si
materialelor periculoase, reducand proportia apelor uzate netratate si
sporind substantial reciclarea si reutilizarea sigura.

6. Realizarea accesului la conditii sanitare si de igiena adecvate si
echitabile pentru toti, acordand o atentie speciala celor in situatii
vulnerabile.

1. Extinderea retelelor de transport si distributie pentru energie
electrica si gaze naturale in vederea asigurarii accesului consumatorilor
casnici, industriali si comerciali la surse sigure de energie la preturi
acceptabile.

2. Asigurarea securitatii cibernetice a platformelor de monitorizare a
retelelor de productie, transport si distributie a energiei electrice si gazelor
naturale.

3. Decuplarea cresterii economice de procesul de epuizare a resurselor
si de degradare a mediului prin sporirea considerabila a eficientei energetice
(cu minimum 27% comparativ cu scenariul de status-quo) si folosirea extinsa
a schemei EU ETS in conditii de piata previzibile si stabile.

4, Cresterea ponderii surselor de energie regenerabila si a
combustibililor cu continut scazut de carbon in sectorul transporturilor
(autovehicule electrice), inclusiv combustibili alternativi.

5. Asigurarea unui cadru de reglementare stabil si transparent in
domeniul eficientei energetice in vederea atragerii investitiilor.
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Promovarea
unei cresteri
economice
sustinute,
deschisa
tuturor si
durabila, a
ocuparii
depline si
productive a
fortei de
munca si
asigurarea de
locuri de
munca
decente
pentru toti

Construirea
unor
infrastructuri
rezistente,
promovarea
industrializarii
durabile si
incurajarea
inovatiei

nstruments Soructurae
200200
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Competenta face diferental

6. Sustinerea strategica a ponderii energiei electrice in totalul
consumului casnic, industrial si in transporturi prin stabilirea unor norme de
performanta pentru instalatii si aparatura.

1. Pastrarea in continuare a unui ritm al cresterii PIB superior fata de
media UE pentru a sustine efortul de reducere a decalajelor in comparatie
cu tarile europene avansate, paralel cu aplicarea principiilor dezvoltarii
durabile si imbunatatirea constanta a nivelului de trai al populatiei.

2. Promovarea unor politici orientate spre dezvoltare care sustin
activitatile productive, crearea locurilor de munca decente,
antreprenoriatul prin startup, creativitatea si inovatia, si care incurajeaza
formalizarea si cresterea intreprinderilor micro, mici si mijlocii, inclusiv prin
acces la servicii financiare.

3. Atingerea unor niveluri mai ridicate ale productivitatii prin
diversificare, modernizarea tehnologica si inovatie, inclusiv prin accent pe
sectoarele cu valoare adaugata sporita si utilizarea intensiva a fortei de
munca.

4, Realizarea unui turism competitiv pe termen lung, dezvoltarea
agroturismului, ecoturismului, turismului rural, balnear si cultural si
imbunatatirea imaginii Romaniei ca destinatie turistica.

3. Consolidarea capacitatii institutiilor financiare interne pentru a
incuraja si a extinde accesul la servicii bancare, de asigurari si servicii
financiare pentru toti.

1. Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii calitative, fiabile,
durabile si puternice, inclusiv infrastructura regionala si transfrontaliera,
pentru a sprijini dezvoltarea economica si bunastarea oamenilor, cu accent
pe accesul larg si echitabil pentru toti. Imbunatatirea sigurantei rutiere.

2. Reabilitarea industriilor pentru a deveni durabile, cu eficienta sporita
in utilizarea resurselor si adoptarea sporita a tehnologiilor si proceselor
industriale curate si ecologice, toate tarile luand masuri in conformitate cu
capacitatile respective ale acestora.

3. Stimularea cu precadere a economiei digitale si investitiilor
industriale care se situeaza in zona mai profitabila a lantului valoric, care
fructifica si rezultatele eforturilor nationale de cercetare-dezvoltare-
inovare si care se adreseaza unor piete stabile si in crestere.

4. Intdrirea  cercetdrii stiintifice, modernizarea  capacitatilor
tehnologice ale sectoarelor industriale; incurajarea inovatiilor si cresterea
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semnificativa a numarului de angajati in cercetare si dezvoltare si sporirea
cheltuielilor publice si private pentru cercetare si dezvoltare. Promovarea
industrializarii incluzive si durabile si sporirea ratei de ocupare.

5. Cresterea accesului intreprinderilor mici industriale si de alta natura
la servicii financiare, inclusiv la credite accesibile, si integrarea acestora in
lanturi valorice si piete externe.

10 anm 1. Adoptarea politicilor, in special fiscale, salariale si de protectie
o ; sociala, in scopul reducerii progresive a inegalitatilor, respectiv a proportiei
== grupurilor dezavantajate.
2, Aproprierea Romaniei de nivelul mediei UE, corespunzator anului
2030, din punctul de vedere al indicatorilor dezvoltarii durabile. Reducerea
discriminarii prin acordarea de sprijin organizatiilor neguvernamentale care
activeaza in domeniul drepturilor omului.

Reducerea
inegalitatilor
in interiorul
tarilor si intre

tari
1. Asigurarea accesului la conditii de locuire adecvate pentru toti
cetatenii.
2. Reducerea semnificativa a pierderilor economice provocate de
inundatii si alunecarile de teren, imbunatatirea raspunsului colectiv si
intarirea capacitatii de adaptare si revenire la nivel functional in cel mai
Dezvoltarea . 4 ) . . .
) scurt timp dupa producerea evenimentului, reducerea impactului
oraselor si a . iy < . . o < .
asezarilor inundatiilor sau a poluarilor generate de inundatii si ale alunecarilor de teren

asupra ecosistemelor, inclusiv prin imbunatatirea constanta a cadrului
umane pentru

. legislativ.
ca ele sa fie . . . . .
. 3. Asigurarea accesului la sisteme de transport sigure, la preturi
deschise b . . . A ) . .
echitabile, accesibile si durabile pentru toti, in special prin extinderea
tuturor, . A . o .
) retelelor de transport public, acordand o atentie deosebita nevoilor celor
sigure, Ca L .. . . . A
. ) aflati in situatii vulnerabile, femei, copii, persoane cu dizabilitati si in etate.
reziliente si . R . .
durabile 4, Elaborarea si punerea in aplicare a unui program general de

planificare spatiala si amenajare a teritoriului in corelare cu strategiile
sectoriale la nivel national prin aplicarea conceptului de dezvoltare spatiala
policentrica si echilibrata, care sa sustina coeziunea teritoriala. Educarea si
responsabilizarea populatiei pentru situatii de risc seismic.

5. Reducerea efectelor pe care poluarea atmosferica le are asupra
sanatatii umane si a mediului prin acordarea unei atentii deosebite calitatii
aerului.

6. Reducerea substantiala a numarului deceselor si bolilor provocate de
produsele chimice periculoase de poluare si de contaminarea aerului, apei
si a solului.
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7. Consolidarea eforturilor de protectie si salvgardare a patrimoniului
cultural si natural, a elementelor de peisaj din mediul urban si rural.
8. Implementarea prevederilor legale referitoare la productia,

transportul, depozitarea, utilizarea si eliminarea produselor chimice,
inclusiv a celor farmaceutice, care pot prezenta pericole pentru sanatatea
oamenilor si animalelor si pentru integritatea mediului.

1. Trecerea etapizata la un nou model de dezvoltare bazat pe utilizarea
rationala si responsabila a resurselor cu introducerea unor elemente ale
economiei circulare, elaborarea unei foi de parcurs.

2, Tnjumété;irea pe cap de locuitor a risipei de alimente la nivel de
vanzare cu amanuntul si de consum si reducerea pierderilor de alimente de-
a lungul lanturilor de productie si de aprovizionare, inclusiv a pierderilor
post-recoltare.

3. Reciclarea in proportie de 55% a deseurilor municipale pana in 2025
si 60% pana in 2030.

4, Reciclarea in proportie de 65% a deseurilor de ambalaje pana in 2025
(materiale plastice 50%; lemn 25%; metale feroase 70%, aluminiu 50%, sticla
70%, hartie si carton 75%) si 70% pana in 2030 (materiale plastice 55%; lemn
30%; metale feroase 80%, aluminiu 60%, sticla 75%, hartie si carton 85%).

5. Colectarea separata a deseurilor menajere periculoase pana in 2022,
a deseurilor biologice pana in 2023 si a materialelor textile pana in 2025.

6. Stabilirea de scheme obligatorii de raspundere extinsa a
producatorilor pentru toate ambalajele pana in 2024. Implementarea
practicilor durabile de achizitii publice verzi, in conformitate cu prioritatile
nationale si politicile europene.

Asigurarea
unor tipare de
consum si
productie
durabile

13 Lo 1. Consolidarea rezilientei si capacitatii de adaptare a Romaniei la
riscurile legate de clima si dezastre naturale.

9 2. Imbunititirea capacititii de reactie rapidd la fenomene

meteorologice extreme intempestive de mare intensitate.

3. imbunatatirea educatiei, sensibilizirii si capacitatii umane si

Luarea unor e . L . .
institutionale privind atenuarea schimbarilor climatice, adaptarea,

masuri . . . .
reducerea impactului si alerta timpurie.
urgente de - . A s . -
4. Intensificarea eforturilor Romaniei pentru a realiza tranzitia la o
combatere a . " .. g o
L. economie ,verde”, cu emisii reduse de dioxid de carbon, rezilienta la
schimbarilor

schimbarile climatice si pentru integrarea masurilor de adaptare la
schimbarile climatice in sectoarele vulnerabile economice, sociale si de
mediu, in conformitate cu politicile UE.

climatice si a
impactului lor
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) 1. Prevenirea si reducerea semnificativa a poluarii marine de toate
tipurile, in special de la activitatile terestre, inclusiv poluarea cu deseuri
D marine si poluarea cu nutrienti.
2. Minimizarea si gestionarea impactului acidificarii mediului apelor

marine, inclusiv prin cooperare stiintifica sporita la toate nivelurile.

Conservarea si Ss s v . .
3 Dezvoltarea responsabila si sustenabila a activitatilor de pescuit la speciile

utilizarea i < . o .
i salbatice si de acvacultura cu respectarea cotelor si metodelor stabilite prin
durabila a . . P . o ilieSess A L
lege si mentinerea, in limite rezonabile, a viabilitatii indeletnicirilor
oceanelor, .t N L . ) . S
.. . traditionale in acest domeniu, inclusiv a pescuitului sportiv si de agrement.
marilor si a . < .. n
3. Atragerea celorlalte state riverane Marii Negre 1n actul de
resurselor

. management durabil al resurselor acvatice vii.
marine pentru

o dezvoltare
durabila

1. Dezvoltarea infrastructurii verzi si folosirea serviciilor oferite de
ecosistemele naturale (in special in luncile Dunarii, afluentilor acesteia si in
Delta) prin gestionarea integrata a bazinelor hidrografice si zonelor umede.

2. Conservarea si protejarea zonelor umede, intre care se afla si
Rezervatia Biosferei Delta Dunarii, zona umeda unicat in Europa, ca parte a
Protejarea, patrimoniului natural european si mondial.
restaurarea si | 3, Asigurarea  conservarii  ecosistemelor montane, inclusiv a
promovarea biodiversitatii acestora, in scopul de a spori capacitatea acestora de a oferi
utilizarii beneficii esentiale pentru dezvoltare durabila.
durabile a 4. Sustinerea institutiilor si infrastructurilor de cercetare - dezvoltare
ecosistemelor | de interes national si european pentru studierea, gestionarea, protejarea si
terestre, conservarea diversitatii patrimoniului natural.
gestionarea 5. Gestionarea durabila a padurilor, eliminarea taierilor ilegale de
durabila a arbori, dezvoltarea sistemului informatic integrat pentru monitorizarea
padurilor, exploatarii si transportului masei lemnoase, inclusiv la punctele de frontiera,

combaterea asigurarea impaduririi si reimpaduririi terenurilor din fondul forestier si a
desertificarii, | celor degradate sau supuse desertificarii, desfasurarea plantarii programate

stoparea si a perdelelor forestiere pentru protectia culturilor agricole si a elementelor
repararea de infrastructura in scopul limitarii impactului schimbarilor climatice.
degradarii 6. Tranzitia catre o economie circulara prin abordari complementare ce
solului si implica metode traditionale si tehnologii de ultima generatie pentru
stoparea restabilirea / refacerea capitalului natural si reducerea dependentei de
pierderilor de | fertilizatorii sintetici si de pesticide, pentru combaterea degradarii solului.
biodiversetate | 7, Combaterea desertificarii, restaurarea terenurilor si solurilor
degradate, inclusiv a terenurilor afectate de desertificare, seceta si
inundatii.
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16 D e 1. Administrarea justitiei in conditii de impartialitate si celeritate, in
icbio s conformitate cu legile si procedurile stabilite, cu respectarea principiului
!. prezumtiei de nevinovatie. Asigurarea si sustinerea dialogului cu minoritatile

nationale in vederea imbunatatirii actului decizional, prin acces egal pentru
toti cetatenii de a-si respecta si valorifica cultura, traditiile, limba materna

Promovarea . . . . . c e ce v s
Unor societati si de a participa la viata economica, sociala si politica si pentru combaterea
asnice si " | preconceptiilor, a prejudecatilor si a discriminarilor in toate formele sale si
:)néluzivé promovarea dialogului interetnic, valorilor comune, diversitatii culturale si
entru o lingvistice.
P 2. Reducerea semnificativa a tuturor formelor de violenta si ratelor de
dezvoltare
durabils. a deces conexe.
’ 3. Stoparea abuzului, exploatarii, traficului si a tuturor formelor de

accesului la
justitie pentru
toti si crearea
unor institutii
eficiente,
responsabile si
incluzive la

violenta si torturii copiilor.

Reducerea semnificativa a fluxurilor ilicite financiare si de
armament, consolidarea recuperarii si returnarii bunurilor furate si
combaterea tuturor formelor de crima organizata.

Asigurarea procesului decizional receptiv, incluziv, participativ s
reprezentativ la toate nivelurile.

—_

toate 6. Dezvoltarea institutiilor eficiente, responsabile si transparente la

. . toate nivelurile.

nivelurile . . . . vl PR
7. Profesionalizarea si perfectionarea activitatii tuturor institutiilor

administratiei publice centrale si locale, mai ales a compartimentelor care
intra in contact direct cu cetatenii, pentru prestarea unor servicii prompte
si civilizate; extinderea si generalizarea serviciilor pe internet (on-line).

17 Pemoyr 1. Majorarea progresiva a cuantumului asistentei oficiale de dezvoltare

acordate de Romania in cadrul programelor ODA, in functie de capacitatea

@ de sustinere a economiei nationale, avand ca obiectiv tinta atingerea cifrei
de 0,33% din venitul national brut la nivelul anului 2030.

2. Sporirea si diversificarea ajutorului oficial pentru dezvoltare pe

Consolidarea < . . . . PN . .
miiloacelor de masura cresterii potentialului economic al Romaniei si incurajarea agentilor
) ) economici romani sa investeasca, pe baze competitive, in economia tarilor
implementare . .
i mai putin dezvoltate.
T 3. Aderarea Romaniei la Zona Euro, la spatiul Schengen si la Organizatia
revitalizarea . .

) pentru Dezvoltare si Cooperare Economica.
parteneriatu- . . . . T .-
lui global 4, Sustinerea angajamentelor internationale si implicarea proactiva pe

s plan european si international.

pentru
dezvoltare
durabila
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Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei

Este documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile directoare
de dezvoltare teritoriala a Romaniei si directiile de implementare pentru o perioada de timp
de peste 20 de ani, la scara regionala, interregionala, nationald, cu integrarea aspectelor
relevante la nivel transfrontalier si transnational. Acest document a fost aprobat de Guvernul
Romaniei in mai 2017. Strategia de Dezvoltare Teritoriala a Romaniei reprezinta viziunea
asumata a Guvernului si Parlamentului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national
pentru orizontul de timp 2035: “Romadnia 2035, o tara cu un teritoriu functional,
administrat eficient, care asigura conditii atractive de viata si locuire pentru cetatenii
sdi, cu un rol important in dezvoltarea zonei de sud- est a Europei.”

Studiile de fundamentare au fost incadrate in 7 domenii tematice, dintre care unul
este “comunicatii si infrastructura de transport” (2 studii). Pentru acest domeniu este
formulata o viziune de “dezvoltarea integrata si durabila a sistemului de transport pentru a
raspunde: obiectivelor de coeziune teritoriala si competitivitate economica ale UE;
strategiilor UE in domeniul transporturilor; nevoilor de dezvoltare teritoriala echilibrata a
Romaniei pentru crestere economica sustenabild; necesitatea de a incuraja modurile de
transport sigure si prietenoase cu mediul; si pentru asigurarea mobilitatii sociale durabile si
inclusiv pentru calatori si marfuri la nivel regional/local/urban”. Sunt de asemenea
formulate obiective generale, obiective specifice, politici si programe cu caracter general.

Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

Planul de Amenajare a Teritoriului National are caracter director si fundamenteaza
programele strategice sectoriale pe termen mediu si lung si determina dimensiunile, sensul
si prioritatile dezvoltarii in cadrul teritoriului Romaniei, in acord cu ansamblul cerintelor
europene. PATN cuprinde urmatoarele sectiuni:
o Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr. 363/21.09.2006 privind aprobarea
Planului de Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea | - Retele de transport;
° Ape, aprobata prin Legea nr. 171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de
Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea a ll-a - Apa;
o Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului de
Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea a lll-a - Zone protejate;
° Reteaua de localitati aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati;
° Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planului de Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea a V-a - Zone de risc natural;
o Turismul, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea a V-a - Zone cu resurse turistice;

. Dezvoltarea rurala - Planul de Amenajare a Teritoriului National, Sectiunea a Vlll-a
Zone rurale, neaprobata.
o Infrastructura pentru educatie - Planul de Amenajare a Teritoriului National,

Sectiunea a Vll-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata.
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Potrivit Legii nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea Planului de Amenajare a
Teritoriului National, Sectiunea a IV-a - Reteaua de localitati, rangurile localitatilor sunt
urmatoarele:

a) rangul 0 - Capitala Romaniei, municipiu de importanta europeana;

b) rangul | - municipii de importanta nationala, cu influenta potentiala la nivel european;
c¢) rangul Il - municipii de importanta interjudeteana, judeteana sau cu rol de echilibru in
reteaua de localitati;

d) rangul lll - orase;

e) rangul IV - sate resedinta de comuna;

f) rangul V - sate componente ale comunelor si sate apartinand municipiilor si oraselor.

La acest moment, acest document unic de planificare a dezvoltarii spatiale la nivel
national este elaborat in sectiuni sectoriale, necorelate intre ele. Acest document va fi
probabil actualizat in corelare cu Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR). Tn
plus, sectiunea cai de comunicatii se va corela cu Master Planul General de Transport al
Romaniei, dar si cu prima generatie de planuri de mobilitate aflate la acest moment in curs
de elaborare.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Cartea Alba a Transporturilor

in martie 2011, Comisia Europeana a emis Cartea Alba a Transporturilor “Foaie de
Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Catre un sistem de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor” (COM(2011) 0144 final). Cartea Alba
a Transporturilor propune spre examinare posibilitatea transformarii Planurilor de Mobilitate
Durabila intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o anumita dimensiune, in
conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale UE. De asemenea,
sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea regionala si fondurile de coeziune si
orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii
Mobilitatii Urbane.

Documentul prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete,
implementate pana in 2020, care vor contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor
majore in domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului de
locuri de munca. in acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta
Europei de importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60%
pana in 2050. Astfel, tintele principale de atins pana in 2050 includ, printre altele:

° disparitia progresiva a utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil
conventional in orase;

o utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de

carbon in domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;

o transportul feroviar si naval sa preia 50% din calatoriile de distanta medie realizate

pe cai rutiere;
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Reteaua TEN-T

Reteaua trans-europeana de transport (TEN-T) este un proiect al Uniunii Europene ce
prevede crearea unei retele complete de transport auto, feroviar si naval. Reteaua urmeaza
sa conecteze pe teritoriul Uniunii Europene infrastructura de transport, telecomunicatii si
energie a statelor membre. Crearea acestor retele are ca obiectiv, alaturi de
interconectarea retelelor nationale, si stabilirea de legaturi intre punctele periferice ale
Uniunii Europene si zona sa centrala.

Reteaua centrala va constitui coloana vertebrala a transporturilor in cadrul pietei
unice a Europei. Ea va contribui la inlaturarea blocajelor, la modernizarea infrastructurii si
la eficientizarea operatiunilor transfrontaliere de transport pentru calatorii si intreprinderile
din intreaga UE. Implementarea sa va fi accelerata prin crearea a noua coridoare majore de
transport care vor reuni statele membre si partile interesate, permitand concentrarea unor
resurse limitate si obtinerea de rezultate.

Noua retea TEN-T centrala va fi sustinuta de o retea globala de rute la nivel regional
si national, destinate sa alimenteze reteaua centrala. Scopul este ca treptat, pana in 2050,
cea mai mare parte a cetatenilor si a intreprinderilor din Europa sa se afle la cel mult 30 de
minute distanta, ca timp de deplasare, de aceasta retea globala (,,afluent”).

La nivel regional si national, ceea ce numim reteaua globala va reprezenta un afluent
al retelei centrale de transport. Aceasta retea globala face parte integranta din politica
TEN-T si va fi administrata in mare masura chiar de statele membre, cu unele fonduri
disponibile in cadrul politicii in domeniul transporturilor si, bineinteles, in cadrul politicii
regionale.

Cu privire la mobilitatea urbana, strategia TEN-T prevede ca zonele urbane ar trebui
sa furnizeze puncte de interconexiune eficiente pentru reteaua de transport trans-
europeana, si in acest context, exista sfera de aplicare pentru integrarea planurilor de
transport urban sustenabile cu strategia UE atotcuprinzatoare de mai mare mobilitate in
toata Europa.

Luata in ansamblu, noua retea de transport va oferi:

o calatorii mai sigure si mai putin aglomerate;
o deplasari mai fluente si mai rapide.

Constructia retelei trans-Europene de transport reprezinta un factor major pentru
stimularea competitivitatii economice si dezvoltarii durabile a Uniunii Europene care
contribuie la implementarea si dezvoltarea Pietei Interne, precum si la cresterea coeziunii
economice si sociale

La nivelul Regiunii Nord Est, stabilirea unei retele trans-europene (TEN-T) urmareste
crearea infrastructurii necesare functionarii optime a pietei interne comunitare, in stransa
legatura cu realizarea obiectivelor strategiei Europa 2020 privind cresterea economica.
Asigurand coeziunea teritoriala si sociala, politica retelelor trans-europene sprijina dreptul
fundamental al fiecarui cetateanal Uniunii Europene de a circula liber in spatiul comunitar.
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Figura nr. 3 Reteaua TEN-T rutiera (Sursa: ADR Nord-Est)

Conform “Propunerii de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind
orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei Trans Europene de Transport” in Regiunea

Nord-Est au fost identificate urmatoarele coridoare TEN-T:

Retea de bazs Retea extinsa Puncte de trecere
’ (complementara) a frontierei
[
'ZT & [Sascut-Bacau-Roman-Falticeni- Tutova-Barlad- Siret
! é Suceava-Siret Crasna-Husi-Albita
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E 85 (DN 2) E 581 (DN24, DN24B)  |Albita

Ungheni (nu exista
Bacau-Onesti-Oituz momentan legatura
rutiera)

Bicaz Chei-Bicaz-Falticeni-Targu Neamt
-Pascani-Targu Frumos-lasi-Ungheni

DN 12C, DN 15, DN 15C, DN 15B, DN
28A, E 574 (DN 11)
E 58/E 583 (DN 28)

AGENDA HABITAT Il

Agenda 2030 este un program de actiune globala in domeniul dezvoltarii cu un
caracter universal si care promoveaza echilibrul intre trei dimensiuni ale dezvoltarii durabile
- economic, social si de mediu.

in Agenda 2030 se regisesc cele 17 Obiective de Dezvoltare Durabild, reunite sub
denumirea de Obiective Globale. Prin intermediul Obiectivelor Globale, se stabileste o
agenda de actiune ambitioasa pentru urmatorii 15 ani in vederea eradicarii saraciei extreme,
combaterii inegalitatilor si a injustitiei si protejarii planetei pana in 2030.

n Noua Agenda Urbana, liderii mondiali s-au angajat:

. Sa furnizeze servicii de baza pentru toti cetatenii;

. Sa asigure egalitatea de sanse pentru toti cetatenii fara nicio discriminare;

. Sa promoveze masuri care sa sprijine reducerea poluarii si orasele curate;

. Sa consolideze capacitatea de adaptare a oraselor pentru a reduce riscul si impactul
dezastrelor;

. Sa ia masuri pentru schimbarile climatice prin reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera;

. Sa respecte drepturile refugiatilor, migrantilor si a persoanelor stramutate,
indiferent de statut;

. Sa sprijine initiative inovatoare si ecologice;

. Sa promoveze spatii publice sigure, accesibile si verzi.
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural
din documentele de planificare ale UAT

Regiunea Nord-Est

Regiunea acopera partea de Nord-Est al tarii si, conform traditiei, este o parte din
vechea regiune istorica a Moldovei. Geografic, regiunea se invecineaza la Nord cu Ucraina,
la Sud cu judetele Galati si Vrancea (Regiunea Sud-Est), la Est cu Republica Moldova iar la
Vest cu judetele Maramures si Bistrita-Nasaud (Regiunea Nord-Vest) si judetele Mures,
Harghita si Covasna (Regiunea Centru).

Beneficiind de o bogata traditie istorica, culturala si spirituala, regiunea imbina in
mod armonios traditionalul cu modernul si trecutul cu prezentul, potentialul acesteia putand
fi folosit pentru dezvoltarea infrastructurii, a zonelor rurale, a turismului si a resurselor
umane.

Regiunea este caracterizata printr-o imbinare armonioasa intre toate formele de
relief, 30% reprezentand-o muntii, 30% relieful subcarpatic, iar 40% revine podisului. Aceasta
ultima forma de relief ocupa peste 70% din suprafata in judetele Botosani, Vaslui si lasi. O
sectiune longitudinala asupra regiunii, se prezinta sub forma unei pante care coboara dinspre
Vest spre Est, cu numeroase variatii. La Vest, Muntii Carpati stau ca un zid cu inaltimi
apropiate de 2000 m in Nord (Vf.Pietrosu, Vf. Rarau, Vf. Giumalau, Vf. Ocolasu Mare, Vf.
Hasmasu Mare) si cu o scadere de inaltime spre Sud (Muntii Ciuc, Muntii Trotusului si, in mica
masura, Muntii Vrancei).

Subcarpatii, cu inaltimi cuprinse intre 700m si 800 m, care inconjoara muntii ca un
brau strans. In continuare, jumitatea esticd este impartita in doud mari zone: Campia
colinara a Moldovei, in partea nordica si Podisul Barladului, in partea de Sud.

Partea de Nord-Vest a regiunii este cunoscuta si sub numele de Podisul Sucevei cu o
inaltime medie de 500 metri si este faimoasa pentru “obcinele” sale (usoare ondulatii ale
reliefului).

Diferitele tipuri de relief creeaza zone climatice cu diferente semnificative intre cele
muntoase si cele de deal si de cAmpie. Tnh zona muntoasa a regiunii (zona vestica a judetelor
Suceava, Neamt si Bacau), climatul este continental moderat, cu veri racoroase si ierni
bogate in precipitatii sub forma de ninsoare.

In zona subcarpaticd de dealuri si cAmpie (partile estice ale judetelor Suceava,
Neamt, Bacau precum si intreg teritoriul judetelor Botosani, lasi, Vaslui), climatul este
continental, cu veri calduroase si secetoase si ierni reci si de cele mai multe ori fara zapada.
Temperatura medie anuala a aerului este de 2 °C in zona de munte si de 9 °C in zona
subcarpatica de dealuri si campie.

Regiunea Nord-Est este alcatuita din sase judete (Bacau, Botosani, lasi, Neamt,
Suceava, Vaslui), care insumeaza o suprafata de 36.850 kmp si o populatie de 3.836.835
locuitori, situandu-se, din acest punct de vedere, pe primul loc intre cele opt regiuni ale
tarii. Ca intindere, regiunea acopera 15,46% din suprafata totala tarii, cele mai intinse
judete fiind Suceava, cu o suprafata de 8.553 kmp si Bacau, cu 6.621kmp.
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Tabel sinteza'®

Bacau 6.621 616168 3 5 85
Botosani | 4.986 412626 2 5 71
lasi 5.476 772348 2 3 93
Neamt 5.896 470766 2 3 78
Suceava 8.553 634.810 (761.432 date | 5 11 98
provizorii)

Vaslui 5.318 395499 3 81
Total 36.850 3.302.217 17 29 506
regiune

Figura nr. 4 Regiunea Nord-Est

' Sursa ,Populatia si densitatea populatiei, in profil teritorial, la recensaminte”,
https://neamt.insse.ro/produse-si-servicii/statistici-regionale, https://insse.ro/cms/ro/content/site-urile-directiilor-
regionale-si-judetene-de-statistica
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Accesul rutier si feroviar zona Nord - Est
Pe directia Nord-Sud, se desfasoara importante artere rutiere si de cale ferata care
sustin cea mai mare parte din traficul de marfa si calatori:
e Acces rutier:
-Bucuresti-Suceava-Siret (punct de control si trecere a frontierei) - drumul international E85;
-Oradea-Cluj Napoca-Bistrita-Suceava-Botosani-Stefanesti-Republica Moldova;
-Bacau - Brasov - Pitesti drumul international E577 (care face legatura cu drumul
international E70 Craiova - Vidin - Scopje);
-Bucuresti-Barlad - Albita - Chisinau - drumul international E581 care strabate judetul Vaslui.
e Magistralele de cale ferata cu rutele:
Bucuresti - Bacau - Suceava - Siret - Ucraina- magistrala 500;
Bucuresti - lasi - Ungheni - Republica Moldova - magistrala 600.
e Accesul aerian in regiune este asigurat de aeroporturile:
Bacau - intern si international;
lasi - intern si international;
Suceava - intern si international.
Distante rutiere intre principalele municipii din regiune si capitala (in kilometri)'’:

Bacau Botosani | lasi Piatra - Suceava | Vaslui Falticeni | Bucuresti
’ ’ Neamt ’

Bacau - 193 130 58 151 83 124 294
Botosani | 193 - 125 145 42 258 64 499
lasi 130 187 - 139 145 71 121 430
Piatra - | ;o 145 139 : 103 129 76 354
Neamt

Suceava | 151 42 145 103 - 216 24 457
Vaslui 83 258 71 129 216 - 166 359
Falticeni | 124 64 121 76 24 166 - 409

Judetul Suceava

Judetul Suceava este situat in partea de nord a Moldovei, in bazinele superioare ale
raurilor Siret si Bistrita. De o celebritate mondiala se bucura bisericile cu pictura exterioara
din Suceava. Ele au fost incluse pe Lista Patrimoniului Mondial UNESCO, alaturi de Putna si
Probota. Orasul Suceava a fost avantajat de faptul ca aici a functionat principala vama a
tarii ce detinea rolul de depozit. Pin aceasta, orasul avea privilegiul de a fi un mijlocitor
pentru comertul cu produse orientale, atat catre Polonia, cat si catre Ungaria.

7 Sursa: I.N.S. Anuarul Statistic al Romaniei, 2020, https://insse.ro/cms/ro/tags/anuarul-statistic-al-romaniei
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Situat in partea de nord-est a tarii, cu o suprafata de 8553,0 km2, judetul Suceava
este al doilea judet ca marime din tara, reprezentand 3,6% din suprafata totala a tarii.

Se invecineaza la nord cu Ucraina (frontiera de stat), la est cu judetul Botosani, la
sud-est cu judetul lasi, la sud cu judetele Neamt, Harghita, Mures si la vest cu judetele
Bistrita-Nasaud, Maramures.

Organizarea administrativa a teritoriului judetului Suceava cuprinde:

- 5 municipii: Suceava, Falticeni, Radauti, Campulung Moldovenesc, Vatra Dornei;

- 11 orase: Gura Humorului, Siret, Solca, Brosteni, Cajvana, Dolhasca, Frasin, Liteni,
Milisauti, Salcea, Vicovu de Sus;

- 98 comune;

- 379 sate.

Resedinta judetului este municipiul Suceava.

Dealurile si muntii sunt formele de relief predominate. Suprafata fondului forestier
reprezinta 51,6% din cea a judetului, ocupand din acest punct de vedere primul loc pe tara.
Raportat la marile unitati geografice ale tarii, teritoriul judetului Suceava se suprapune
partial Carpatilor Orientali si Podisului Sucevei.

Regiunea muntoasa cuprinde masivele Suhard si Calimani (cu varful Pietrosul de 1791
m), cei mai impunatori munti vulcanici din tara, Obcina Mestecanis, masivele Giumalau-
Rarau, Obcina Feredeului, Obcina Mare, Muntii Stanisoarei, Depresiunea Dornelor.

Regiunea de podis cuprinde dealurile piemontane Marginea, Depresiunea Radauti,
Podisul Suceava-Falticeni, Podisul Dragomirna, Depresiunea Liteni, Campia piemontana
Baia, Valea Siretului.

Pozitia judetului determina caracterul racoros al climei, clima judetului fiind
temperat-continentala.

Judetul Suceava dispune de o bogata retea hidrografica reprezentata de rauri
(Bistrita, Dorna, Moldova, Siret, Somuzul Mare, Suceava), paraie, iazuri. Pe teritoriul
judetului exista izvoare de ape minerale si mineralizate, cele mai renumite izvoare sunt cele
de la Saru Dornei, Poiana Negri si Cosna.

Din punct de vedere economic, Judetul Suceava este in prima jumatate a
clasamentului national, in judet existand aproximativ 11.200 de producatori agricoli si peste
10.000 de persoane fizice autorizate sau asociati intr-o societate comerciala.

Cele mai multe companii din judetul Suceava sunt in domeniul comercial, urmate de
cele din constructii si din industria prelucratoare. De mentionat ca exista si un numar
semnificativ de firme in sectorul turistic. De asemenea, sunt inregistrate 885 de companii
cu capital strain, pe primul loc, numeric vorbind, fiind din Italia, dar cele mai importante,
dupa valoarea capitalului sunt din Austria, cu un capital total de peste un miliard lei. De
altfel, in judetul Suceava doua companii austriece din industria lemnului au fabrici de
productie, respectiv Schweighofer la Radauti si Siret si Egger, la Radauti.

Intr-o analiza realizati de Patronatul Investitorilor Autohtoni si Ziarul financiar se
arata ca judetul Suceava produce in total o cifra de afaceri de 18 miliarde lei si se afla pe
locul al 18-lea in clasamentul national. De asemenea, in judet domina companiile cu capital
romanesc (81%).
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Suceava este sediul catorva companii care au reusit sa ajunga la o notorietate
nationala. Una, in domeniul productiei de inghetata, vanduta de antreprenorul roman care
a fondat-o, unei companii multinationale, dar si cu o firma de constructii prezenta in top 10
companii cu capital privat pe domenii de activitate.

Autoritatile locale au derulat o serie de proiecte cu fonduri europene, in domenii
precum invatamant, infrastructura locala sau proiecte culturale, o parte dintre ele fiind
realizate peste granita, in Ucraina.

Judetul are 147.000 de pensionari si, in functie de perioadd, 12.000 de someri. in
anul 2018, numarul locurilor de munca vacante era de 18.000 cele mai multe companii
cautand muncitori necalificati, soferi si lucratori comerciali.

Spania, Germania, Austria si Olanda sunt statele europene care au solicitat cele mai
multe locuri de munca din Suceava. Ele sunt in domeniul hotelier (receptioner, cameriste,
bucatari sau chelneri), soferi, in domeniul constructiilor sau lucratori sezonieri in
agricultura, respectiv la cules de legume si fructe sau operatori la masini pentru bulbi de
flori.

De asemenea, exista si oferte pentru specialistii din sectorul de tehnologia
informatiei, dar, in total, nu exista o cifra oficiala a celor care au plecat din Suceava sa
munceasca in afara tarii. Se aproximeaza ca sunt 8.500 de copii ai caror parinti sunt plecati
la munca in straindtate, iar acestia fac parte din aproximativ 6.000 de familii.™

Municipiul Falticeni

Orasul Falticeni s-a constituit pe locul unor stravechi asezari rurale. Satul Soldanesti,
actualul Cartier de Est - este atestat in 1384. Satul ,,Fulticeanii”, care avea sa dea numele
asezarii urbane de astazi, este atestat intr-o mentiune documentara din anul 1435. La 15
martie 1490, intr-un hrisov scris in cancelaria Sucevei, capitala din epoca a Moldovei, se
vorbeste clar despre ,,un sat pe somuz, anume Fulticeanii”.

Oficial, actul de nastere a targului dateaza din 8 august 1780, cand domnitorul
Moldovei (astazi provincie istorica a Romaniei), Constantin Moruzi, a poruncit ,,sa se faca
targ nou, la tinutul Sucevei”. Noul targ se nastea in punctul unde se incrucisau cateva
drumuri comerciale importante.

Avantul fortelor de productie si cresterea schimbului de marfuri au determinat, in a
doua jumatate a secolului 18 stabilirea unui targ periodic la Falticeni. Targul (iarmarocul)
de la 20 iulie - de Sfantul Ilie - a jucat un rol important in geneza orasului Falticeni. Cronicile
anilor 1850 spuneau ca targul de la Falticeni este, dupa cel de la Leipzig, unul dintre cele
mai insemnate din Europa.

Populatia orasului, formata in principal din negustori si agricultori, a evoluat
numericeste in functie de activitatea comerciala, de viata economica si de implicatiile unor
evenimente.

Tn 1803 targul avea 400 de locuitori, in 1830, 2300 de locuitori, iar in 1859 numarul
acestora urca la 12.584. Populatia a scazut in 1890 la 9000 de locuitori. Cauza declinului

'8 https://www.rfi.ro/economie-119753-carantina-suceava-influenta-judet-economia-romaneasca
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demografic a fost decaderea importantei iarmarocului prin modernizarea capitalista a
schimburilor economice, ceea ce a dus la scaderea functiei comerciale a orasului.

Falticeniul a jucat un rol administrativ in regiune fiind, pana dupa cel de-al doilea
Razboi Mondial, resedinta judetului Baia. Orasul a fost industrializat masiv cu precadere
dupa 1960. Economia locala a intrat insa in declin dupa Revolutia din 1989. Cauzele sunt
multiple, de la modul centralizat in care fusese conceputa economia in comunism, pana la
adaptarea dificila, proces care continua si in prezent - la regulile economiei de piata.

Falticeni este un punct de reper pentru cultura si stiinta nationala. Un mare numar
de persoane marcante s-au format si au creat in Falticeni. Dupa Bucuresti si lasi, Falticeniul
este al treilea oras din tara ca numar de scriitori autohtoni. Raportat, insa, la numarul de
locuitori, Falticeniul se situeaza pe primul loc in Romania. Falticeni a dat Romaniei zeci de
oameni ai literelor de talie nationala si recunoastere mondiala. Orasul a format 16
academicieni, 12 generali, 60 de doctori in cultura si stiinta.

Falticeni geografic

Municipiul Falticeni este situat intr-o zona deluroasa la limita de Vest a Podisului
Suceava, localitatea dezvoltandu-se pe trei terase intre paraul somuzul Mare si paraul
Buciumeni. Altitudinea medie este de 320 m iar suprafata de 28,76 km2 (din care % livezi si
luciu de apa).

n apropierea sa sunt intinse plantatii pomicole si iazuri piscicole. Din Falticeni se vad
culmile Muntilor Stanisoarei (altitudinea maxima: 1531 metri, in Varful Bivolul); in fata este
un orizont de inaltimi subcarpatice - Dealul lui Ciocan (624 metri), Dealul inalt (503 metri),
Culmea Plesului (915 metri); mai aproape, este culoarul depresionar al vaii Moldovei.

Clima orasului se incadreaza tipului temperat-continental, caracteristic zonelor de
podis. Temperatura medie atinge 7-8 °C, iar cantitatea medie anuala a precipitatiilor este
de 621 mm. Cele mai ridicate temperaturi inregistrate la Falticeni au fost de +37 °C (la data
de 16 august 1905) si +40 °C (la data de 18 iulie 2007). Cea mai scazuta temperatura
inregistrata la Falticeni a fost -32.5 °C (in data de 18 februarie 2008). Temperaturile medii
anuale de primavara sunt destul de scazute (+1,5 °C in martie si +8,1 °C in aprilie) ceea ce
are drept consecinta inflorirea tarzie a pomilor si prin aceasta evitarea ingheturilor si
brumelor.

Cursul principal de apa este raul Moldova, iar secundar paraul Somuzul Mare.

Municipiul Falticeni este situat in partea de sud-est a judetului Suceava, pe soseaua
europeana E85 (DN2), la o distanta de 25 km de municipiul Suceava, resedinta judetului cu
acelasi nume. In sud, la circa 80 km se afld municipiul Roman din judetul Neamt.

Falticeni este conectat la sistemul de cai ferate romane, pe linia ferata secundara
Dolhasca - Falticeni, de 24 km lungime. Lucrarile la aceasta linie au inceput la 25 aprilie
1885 si s-au terminat la 28 mai 1887. Municipiul Falticeni administreaza doua sate: Soldanesti
si Tarna Mare.

La recensamantul din anul 2011, Municipiul Falticeni avea o populatie de 25.723 de
locuitori, fiind al doilea centru urban ca marime al judetului. A fost declarat municipiu in
anul 1995, impreuna cu alte 2 orase din judetul Suceava: Radauti si Cdmpulung Moldovenesc.
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Localitatea Soldanesti, componenta a Municipiului Falticeni are o populatie de 861
locuitori, iar localitatea Tarna Mare are o populatie de 796 locuitori.

Estimari recente arata ca numarul locuitorilor a crescut cu aproape 5000 de persoane,
n ultimii 10 ani:

Numarul locuitorilor la data 1.07.2020, din care: 30.925
Numar locuitori 0-6 ani 1.962
Numar locuitori 6-18 ani 3.448
Numar locuitori 18-60 ani 19.582
Numar locuitori peste 60 ani 6.700

Municipiul Falticeni este inconjurat de suprafete vaste de livezi, o pondere insemnata
a populatiei desfasurandu-si activitatea in acest domeniu.
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1.5. Surse de finantare disponibile 2021-2027

Pentru perioada 2021 - 2027 Romania ar putea beneficia de la Uniunea Europeana de
un buget total de aproximativ 80 miliarde euro, care se compune din Cadrul Financiar
Multianual si mecanismul de finantare - Next Generation EU aferent Planului de Redresare
Economica.

Cadrul financiar Multianual 2021 - 2027
Propunerea de alocare financiara pentru Romania, conform Cadrului Financiar Multianual
2021 - 2027, este de 30,60 miliarde euro, distribuita astfel:

Figura 5 Alocarea financiara pentru Romania 2021 - 2027

4.499 392

8.385

17.323 BESF+ WMERDF mCF mETC

Principalele caracteristici ale noului cadru pentru politica de coeziune 2021 -

2027:

1. Concentrarea tematica este distribuita astfel:

o 35% din FEDR pentru Obiectivul Prioritar 1 - O Europa mai inteligenta;

o 30% din FEDR pentru Obiectivul Prioritar 2 - O Europa mai verde;

o FEDR sa contribuie cu 30% la obiectivele de schimbari climatice;

. FC sa contribuie cu 37% la obiectivele de schimbari climatice;

o Min. 6% din FEDR pentru dezvoltare urbana;

. 2% din FSE+ pentru sustinerea materiala a persoanelor cele mai defavorizate;
. 25% din FSE+ pentru incluziune sociala;

10% din FSE+ pentru sprijinul pentru tinerii care nu au un loc de munca.
. Conditiile de finantare sunt urmatoarele:

Cofinantarea la nivel national:

70% pentru regiunile mai putin dezvoltate si pentru Fondul de Coeziune;

40% pentru regiunile mai dezvoltate;

N

O
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o Prefinantare anuala - 0,5% din valoarea totala a sprijinului din partea fondurilor.

o TVA-ul - nu este cheltuiala eligibila pentru o contributie din partea fondurilor mai
mare de 5 000 000 EUR.

° Dezangajarea - regula ,,N + 2”.

Programele operationale
Programele operationale aferente implementarii politicii de coeziune la nivel
national si prioritatile acestora:

1. Programul Operational Dezvoltare Durabila (PODD)

> Tranzitie energetica bazata pe eficienta energetica, emisii reduse, sisteme
inteligente de energie, retele si solutii de stocare (interventii adresate mediului privat);

> Dezvoltarea infrastructurii de apa si apa uzata si tranzitia la o economie circular;

> Protectia mediului prin conservarea biodiversitatii, asigurarea calitatii aerului si
decontaminarea siturilor poluate ;

> Promovarea adaptarii la schimbarile climatice, prevenirea si gestionarea riscurilor.

2. Programul Operational Transport (POT)

> Imbun&tatirea conectivitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport rutier;

> imbunatatirea conectivitatii prin dezvoltarea infrastructurii rutiere pentru
accesibilitate teritoriala;

> Imbun&tatirea conectivitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T de transport pe calea
ferata;

> Imbun&tatirea mobilitatii nationale, durabild si rezilientd in fata schimbarilor
climatice prin cresterea calitatii serviciilor de transport pe calea ferata;

> Tmbunatatirea conectivitatii prin cresterea gradului de utilizare a transportului cu
metroul;

> Tmbunatatirea conectivitatii si mobilitatii urbane, durabild si rezilientd in fata
schimbarilor climatice prin cresterea calitatii serviciilor de transport pe calea ferata;

> Dezvoltarea unui sistem de transport multimodal;

> Cresterea gradului de utilizare a cailor navigabile si a porturilor;

> Cresterea gradului de siguranta si securitate pe reteaua rutiera de transport;

> Asistenta tehnica.

. Programul Operational Crestere Inteligenta si Digitalizare (POCID)

......

.....

3
>
>
> Cresterea competitivitatii economice prin digitalizare;
> Dezvoltarea infrastructurii broadband;

> Instrumente financiare pentru intreprinderi;

> Cresterea capacitatii administrative.

4. Programul Operational Sanatate (multifond) (POS)
> Continuarea investitiilor in spitale regionale: Craiova, Cluj, lasi - faza a ll-a;
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> Servicii de asistenta medicala primara, comunitara si servicii oferite in regim
ambulatoriu;
> Servicii de recuperare, paliatie si ingrijiri pe termen lung adaptate fenomenului
demografic de imbatranire a populatiei si profilului epidemiologic al morbiditatii;
> Cresterea eficacitatii sectorului medical prin investitii in infrastructura si servicii;
> Abordari inovative in cercetarea din domeniul medical;
> Informatizarea sistemului medical;
> Masuri FSE care sustin cercetarea, informatizarea in sanatate si utilizarea metodelor
moderne de investigare, interventie, tratament.

5. Programul Operational Capital Uman (POCU)

> Valorificarea potentialului tinerilor pe piata muncii;

> Prevenirea parasirii timpurii a scolii si cresterea accesului si a participarii grupurilor
dezavantajate la educatie si formare profesionala;

> Cresterea calitatii si asigurarea echitatii in sistemul de educatie si formare
profesionala;

> Adaptarea ofertei de educatie si formare profesionala la dinamica pietei muncii si la
provocarile inovarii si progresului tehnologic;

> Cresterea accesibilitatii, atractivitatii si calitatii invatamantului profesional si
tehnic;

> Cresterea accesului pe piata muncii pentru toti;

> Antreprenoriat si economie sociala;

» Sustinerea reformelor pe piata muncii in acord cu dinamica pietei muncii;

> Consolidarea participarii populatiei in procesul de invatare pe tot parcursul vietii

pentru facilitarea tranzitiilor si a mobilitatii.

6. Programul Operational Combaterea Saraciei (POCS)

» Dezvoltarea locala plasata sub responsabilitatea comunitatii (interventii adresate
grupurilor de actiune locala);

> Dezvoltare locala plasata sub responsabilitatea comunitatii;

> Comunitati marginalizate;

> Reducerea disparitatilor intre copiii in risc de saracie si / sau excluziune sociala si
ceilalti copii;

> Servicii pentru persoane varstnice;

> Sprijin pentru persoanele cu dizabilitati;

> Sprijin pentru grupuri vulnerabile;

> Ajutorarea persoanelor defavorizate.

7.Programele Operationale Regionale - implementate la nivel de regiune (8 POR)

> O regiune competitiva prin inovare, digitalizare si intreprinderi dinamice (interventii
OP1 adresate mediului privat, organizatiilor CDI, parteneriate);

> O regiune cu orase Smart;

> O regiune cu orase prietenoase cu mediul;
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Dezvoltarea sistemelor de incalzire centralizate;
O regiune accesibila;

O regiune educata;

O regiune atractiva;

Asistenta tehnica.

YV V VY

Din punctul de vedere al finantarilor alocate la momentul redactarii documentului, situatia
este urmatoarea:"

Programul Operational Crestere Inteligenta, | € 2.142,0

Digitalizare si Instrumente Financiare

(POCIDIF)

Program Operational Educatie si Ocupare | € 6.722,0
(POEO)

Program Operational Transport (POT) €7.800,0
Program Operational Sanatate (POS) €3.952,0
Program Operational Dezvoltare Durabila €5.782,0
Programe Operationale Regionale €12.700,0

Program  Operational Incluziune si| € 3.796,0
Demnitate Sociala (POIDS)
Program Operational Tranzitie Justa €757,0

Planul de redresare economica

Planul de redresare economica reprezinta documentul strategic care cuprinde masurile de
recuperare economica pentru inlaturarea efectelor negative produse de criza COVID-19 la
nivelul Uniunii Europene. Pentru o implementare cu succes a masurilor de refacere a
economiilor europene, planul are la baza crearea unui nou mecanism de finantare - Next
Generation EU - si consolidarea viitorului cadru financiar multianual.

Prin Next generation EU (NGEU)® vor fi mobilizate la nivel european aproximativ 750
miliarde de euro astfel:

o Facilitatea de finantare pentru recuperare economica, in valoare de 672,5 miliarde
euro care va viza investitiile necesare pentru tranzitia ecologica si digitala si va sustine
cresterea rezilientei economiilor nationale;

° Alocare suplimentara de 47,5 miliarde euro pentru programele desfasurate in cadrul
Politicii de coeziune prin crearea noii facilitati REACT-EU, care va fi disponibila pana in 2022.
Aceste fonduri se adauga volumului total al Politicii de coeziune pentru 2021-2027 in valoare
de aproximativ 373 miliarde euro;

9 Sursa: http://www.data.gov.ro/
20 https://www.consilium.europa.eu/media/45109/210720-euco-final-conclusions-en. pdf
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o Finantare suplimentara de pana la 10 miliarde euro pentru Fondul pentru tranzitie
justa pentru sprijinirea statelor membre in procesul de tranzitie catre un sistem economic
fara emisii de carbon;

° Finantare suplimentara de 7,5 miliarde euro pentru Fondul european agricol pentru
dezvoltare rurala.

Instrumentul Next Generation EU va contribui la o redresare sustenabila si prospera,
care sa accelereze tranzitia catre o Europa digitala si verde. Acesta va fi investit in statele
membre prin intermediul a trei piloni - 500 miliarde de euro sub forma de granturi si 250
miliarde de euro sub forma de imprumuturi.

Toate fondurile colectate prin intermediul instrumentului Next Generation EU si al
noului buget al UE vor fi canalizate cu ajutorul programelor UE catre mai multe obiective
care, in cele din urma, vor stimula tranzitia ecologica si digitala - necesara pentru relansarea
economica a UE:

1. Pactul verde european - noua strategie de crestere

In vederea realizarii obiectivelor propuse in Pactul verde european, se va urmari renovarea
si modernizarea cladirilor si a infrastructurilor critice din Europa; crearea a 1 milion de locuri
de munca verzi prin realizarea tranzitiei catre o economie circulara; implementarea
strategiei ,,De la ferma la consumator” si recalificarea lucratorilor, sprijinirea IMM-urilor din
regiunile care se bazeaza pe lantul valoric al combustibililor fosili, utilizand fondurile
prevazute in mecanismul pentru o tranzitie justa.

2. O piata unica mai aprofundata si mai digitala

Europa va investi mai mult pentru a-si imbunatati conectivitatea si pentru a-si consolida
prezenta industriala si tehnologica, cu scopul de a-si spori capacitatea strategica. O
economie digitala este esentiala in parcursul inovarii si al crearii de locuri de munca asumat
de UE.

3. O redresare echitabila si favorabila incluziunii

Urmare a crizei provocata de pandemia de COVID-19, UE a dezvoltat instrumentul SURE, in
valoare de 100 de miliarde de euro, prin intermediul caruia se ofera sprijin temporar
lucratorilor si intreprinderilor in vederea atenuarii riscurilor de somaj intr-o situatie de
urgenta. De asemenea, pentru a ajuta statele membre sa genereze venituri fiscale, Comisia
va intensifica lupta impotriva evaziunii fiscale.

4, Construirea unei Uniuni mai reziliente

Criza sanitara a determinat Uniunea Europeana sa adopte o serie de masuri care sa contribuie
la consolidarea blocului comunitar. Astfel, s-a propus intarirea rezervei rescEU pentru a spori
capacitatea permanenta a UE de a gestiona toate tipurile de crize; dezvoltarea unei strategii
farmaceutice pentru a spori capacitatile de productie si pentru a asigura astfel autonomia
strategica a Europei. Se va crea, de asemenea, un plan de actiune privind materiile prime
critice care sa consolideze piata interna. In plus, UE va revizui politica comerciald pentru a
asigura fluxul continuu de bunuri si servicii la nivel mondial si va consolida examinarea
investitiilor straine directe.
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2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor

economice

Municipiul Falticeni este o componenta de baza a judetului Suceava, situat in
Regiunea de Nord Est a Romaniei. Municipalitatea Falticeni manifesta un interes deosebit
pentru cresterea competitivitatii economice si imbunatatirea conditiilor de viata ale
locuitorilor, prin sprijinirea mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor,
care sa asigure o dezvoltare sustenabila a regiunilor, capabile sa gestineze in mod eficient
resursele, sa valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.

Aceasta se reflecta si in numarul mare de initiative antreprenoriale, repartizate
echilibrat in toate zonele orasului:

37 Airme

Baia
38 firme

Radageni

Falticeni
736 firme

Preutesti

12 firme
Fantana Mare
20 firme

Figura nr. 5 Distributia activitatilor economice
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Conform PUG Falticeni, suprafata totala a intravilanului existent (curti - constructii)
este de 1.045,73 ha, aceasta suprafata cuprinzand pe langa localitatea de baza si trupurile
de intravilan dispersate in cadrul teritoriului administrative:

. Zone functionale: 8;
. Locuinte si functiuni complementare - 705, 92 ha (67,50%);
. Unitati industriale si depozite - 115,13 ha (11,01%);
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. Unitati agro - zootehnice - 28,27 ha (2,70%);

. Institutii si servicii de interes public - 20,71 ha (1,98%);

. Cai de comunicatie - 59,47 ha (5,69%);

° Spatii verzi, sport, agrement, protectie - 30,07 ha (2,88 %);

. Constructii tehnico - edilitare - 9,80 ha (0,94 %);

. Gospodarie comunala, cimitire - 22,45 ha (2,15%);

° Destinatie speciala - 18,99 ha (1,82%);

° Alte zone (ape, terenuri libere, neconstruibile, etc) - 72,90 ha (6,97%)

Transporturile si urbanizarea constituie un sistem interactiv in care cele doua
elemente se influenteaza reciproc. Acest lucru pare evident, dar datorita interactiunii dintre
transporturi si dezvoltarea urbana este dificil sa se faca cuantificari datorita complexitatii
mecanismelor urbane, care nu permit sa se izoleze cauzele si efectele lor.

Procesul poate fi descris simplificat prin trei considerente principale:

1) transformarile structurilor spatiale realizate fie prin extindere (dezvoltare de-a
lungul unor axe sau prin crearea unor zone de locuinte periferice), fie prin indesirea tesutului
urban, modifica volumul si repartitia necesitatilor de deplasari;

2) satisfacerea necesitatilor de circulatie presupune crearea unei infrastructuri de
circulatie pentru a face mai accesibile si mai atractive anumite zone din spatiul urban;
3) fiecare actiune (localizarea functiilor urbane sau crearea unei infrastructuri rutiere)

declanseaza efecte care modifica starea sistemului, satisfacind o necesitate, sau crearea
unei noi necesitati, sau revigorarea unei situatii existente.

Transformarile rapide ale repartitiei spatiale a zonelor de locuinte si a celor cu
activitati de productie si servicii antreneaza modificari in geografia originilor si destinatiilor
deplasarilor, in intensitatea fluxurilor de circulatie si in lungimea parcursurilor.

Tn principiu, administratiile cautd s& creeze infrastructuri si mijloace de transport
pentru a face fata la cresterea necesitatilor de circulatie, dar cresterea cererilor de
transport de persoane si bunuri nu este, in general, insotita de o adaptare imediata a
sistemului de transport in sectoarele cele mai solicitate ale sistemului urban. Constrangerile
care apar sunt cauzate de: resurse limitate, costuri ridicate pentru realizarea infrastructurii
de transport urban, obstacole politice, administrative si institutionale, precum opozitia
colectivitatilor invecinate.

Considerentele aratate mai sus conduc la necesitatea corelarii actiunilor de
sistematizare urbana cu cele de modernizare a retelelor de circulatie, ambele trebuind sa
se bazeze pe studii aprofundate.

Pentru ca orasul sa fie o asezare viabila, este strict necesara echilibrarea tuturor
functiilor sale si dezvoltarea armonioasa a tuturor dotarilor, deci si a transportului.

Transportul urban si in special componenta sa principala, transportul in comun de
calatori, constituie una din cele mai importante functii ale orasului, care asigura unitatea si
coerenta tuturor activitatilor sale si poate fi considerat barometrul nivelului de dezvoltare,
fiind o parte intrinseca a civilizatiei, a omului modern. Transportul in comun intr-un oras
este o activitate complexa si se desfasoara in conditii caracterizate prin solicitari intense de
scurta durata, grad de incarcare variabil in timp si spatiu, necesitatea incadrarii in traficul
rutier general, trecerea prin numeroase puncte de conflict, aparitia unor factori perturbatori
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independenti de organizarea sa. Transportul de calatori trebuie privit in contextul
dezvoltarii generale a orasului, al importantei sale politice si cultural-sociale, determinante
fiind intinderea teritoriului deservit, numarul locuitorilor, regimul demografic, ritmurile
vietii sociale, volumul activitatii economice, dispunerea in spatiu a utilitatilor si specificul
variatiei acestora.

Tn transportul in comun de calatori nu se creeazad bunuri, ci efecte utile pentru
societate, cu importante implicatii asupra colectivitatii, de unde rezulta un profund caracter
social. Calitatea unei calatorii - ca produs efectiv al acestei activitati - depinde de o
multitudine de factori, esentiali fiind siguranta, confortul, regularitatea si ritmicitatea
circulatiei. Caracteristicile de baza ale transportului in comun de calatori sunt determinate
de faptul ca se desfasoara intr-un cadru organizat, pe trasee fixe, cu grafice de mers si tarife
prestabilite.

Transportul de calatori este caracterizat de faptul ca trebuie sa se realizeze in
momentul cererii si sa fie organizat in asa fel incat sa asigure preluarea sarcinii de transport
in orice conditii, cu un grad corespunzator de confort si siguranta, functia principala a
sistemului de transport public urban fiind aceea de a satisface cerintele de deplasare
(calatoriile) in teritoriu ale locuitorilor, atat in zone caracterizate printr-o mare densitate a
populatiei (zonele rezidentiale), cat si in cele industriale, comerciale si de agrement.

Scopul specific pentru un transport in comun de calatori convenabil, poate include
asigurarea unei capacitati suficiente, accesibilitate usoara, timp rezonabil pentru drumul
origine-destinatie, siguranta realizarii prestatiei pe orice fel de vreme, confort acceptabil,
facilitati, minim de efecte negative pentru locuitori, inclusiv protectia mediului
inconjurator, toate la un pret posibil de suportat de marele public.

Tn aceste conditii este de retinut ca: transportul urban este o rezultanta a dezvoltarii
economice, sociale si politice a orasului, avand rolul de a raspunde necesitatilor impuse de
obiectivele finale ale comunitatii deservite; reteaua de transport in comun trebuie sa fie
coerenta si judicios distribuita in teritoriu, pentru a mari puterea de atragere a fortei de
munca spre activitatile economice si administrative, domiciliul devenind in acest fel
indiferent si independent de locul de munca; structura programelor de circulatie si modul
de repartizare a capacitatii de transport oferite trebuie sa tina cont in cel mai inalt grad de
cerere (de fapt trebuie sa se asigure reducerea timpului pierdut pentru deplasare la si de
la locul de munca in favoarea cresterii timpului destinat odihnei, destinderii,
utoinstruirii profesionale si generale, educatiei, preocuparilor politice si de afaceri,
incadrarea intr-o viata normald); nu trebuie pierdute din vedere nici dotarea cu vehicule
performante, retehnologizarea proceselor de intretinere si reparatii, achizitionarea
echipamentelor electronice, pentru dispecerizare si control a circulatiei, protectia mediului
inconjurator si cresterea prestigiului transportatorilor publici.

in perioadele scurte de varf (5.30 - 8.30 dimineata; 14.30 - 18.30 dupa-amiaza)
transportul urban trebuie sa puna la dispozitie vehicule suficiente si personalul de bord
aferent executarii prestatiei. In lupta cu neuniformitatea, in marile orase s-a incercat sa se
aplatizeze varfurile cererii de transport, esalonand orele de incepere si terminare a
programului la principalele unitati economice. Dar si aceasta aplatizare este limitata de
factori obiectivi (energie, interdependente) sau subiectivi (preferinte, interese, etc.).
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Cererea de transport se supune unei serii de factori stimulatori: dezvoltarea
economica, cresterea venitului national si individual, structura profesionala, cresterea
fondului de timp liber al oamenilor sau existenta unor cifre mai ridicate sau mai scazute ale
numarului de someri, distribuirea in spatiu a populatiei, dezvoltarea zonelor urbane,
dezvoltarea si construirea de noi zone de locuit, cresterea continua a colaborarii economice
si politice cu diferite tari. Desigur ca exista si factori inhibatori: cresterea numarului de
pensionari, scaderea numarului de locuitori ai unor orase, activitatea scazuta in constructii,
etc. Organizarea functionarii sistemului general de transport dintr-un oras trebuie sa
porneasca de la necesitatea asigurarii caracterului unitar al acestuia si de la subordonarea
diferitelor subsisteme interesului general al colectivitatii in conformitate cu limitele si
posibilitatile pe care le ofera fiecare in preluarea calatorilor si folosirea retelei stradale sau
dotarilor specifice.

Analiza pe baza de chestionar, aplicat cetatenilor din municipiul Falticeni, la care au
raspuns 150 de personae, a relevat urmatoarele aspecte: mai mult de jumatate din
populatia orasului foloseste pentru deplasare un autoturism - 58% dintre respondenti, 25
% se deplaseaza pe jos sau cu mijloace de transport in comun si 16% se deplaseaza exclusiv
cu bicicleta. Numarul persoanelor care folosesc motocicleta este nesemnificativ, cca. 1%
dintre cei care au raspuns in studiu au declarat ca folosesc motocicleta.
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Mijloace de transport folosite de locuitorii
municipiului Falticeni

B Automobil
m Motocicleta/scuter
M Bicicleta

Fara nici un mijloc de transport

Figura nr.6 Mijloace de transport utilizate de locuitorii municipiului Falticeni

Principala problema la deplasarea in interiorul orasului, identificata de locuitorii
chestionati, este traficul aglomerat. Mai mult de o treime cred ca acesta este o problema
care le influenteaza calitatea vietii. Pe locul al doilea au fost mentionate parcarile, mai
exact numar insuficient de locuri de parcare (25% dintre raspunsuri), concluzie care poate fi
trasa si din datele statisticie oficiale care arata ca la peste 8000 de autoturisme
inmatriculate in oras au fost amenajate numai cca 2500 de locuri de parcare.

M Parcari auto

B Trafic ridicat

M Lipsa trotuarelor

Lipsa piste biciclete

M Lipsa statiilor de transport in
comun/frecventa scazuta
circulatie

Figura nr. 7 Principalele probleme la deplasarea in interiorul orasului
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Cel mai important jucator economic din Municipiul Falticeni activeaza in domeniul
intretinerii si repararii autovehiculelor, conform Strategiei Integrata de Dezvoltare Urbana
a Municipiului Falticeni Orizont 2030 (p.139), ceea ce poate conduce si la concluzia ca
autoturismele din oras nu sunt foarte noi si, cel mai probabil, nu au sisteme avansate de
reducere a poluarii.

Majoritatea covarsitoare a respondentilor - 83%, au declarat ca in oras parcarile sunt
insuficiente, in timp ce 14% cred ca cele care exista sunt vechi si degradate, nu au fost
reconditionate de mult si nu sunt ingrijite de nimeni.

Un procent foarte mic de respondenti (3%) apreciaza ca parcari exista dar sunt
insuficient semnalizate.

3% 14%

M Parcari degradate
M Locuri de parcare insuficiente

W Parcari nesemnalizate

Figura nr.8 Situatia parcarilor, in opinia locuitorilor Falticeniului

Locuitorii municipiului Falticeni au identificat in cadrul anchetei ca strazile inguste
sunt principala sursa a aglomeratiei (33%), in timp ce 24% spun ca sunt prea multe vehicule
grele pe strazi si ar trebui gasita o solutie pentru ca acestea sa ocoleasca orasul, in special
la orele de varf.

B Prea multe vehicule grele pe
strazi

W Strazi inguste

W Strdzi degradate
Intersectii necorespunzatoare/

cu circulatie ingreunata

® Nu stiu/nu raspund

Figura nr.9 Principalele surse de aglomeratie in Falticeni
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2.2. Reteaua majora de circulatii

Orasul actual nu reprezinta numai totalitatea cladirilor, constructiilor si amenajarilor
construite dupa legi arhitectonice, ce produc o anumita impresie vizuala, dar si constructii
tehnice complicate, care cuprind amenajarile terestre, subterane si aeriene, in vederea
realizarii unei functionari normale a orasului, unor conditii sanatoase pentru viata, ca si
pentru comoditatea si siguranta circulatiei.

Dintre toate ramurile administratiei orasenesti, transportul este cel mai mult legat
de particularitatile planului orasului, iar legatura aceasta stransa se manifesta in
constituirea si utilizarea retelei de transport. Amplasarea retelei de transport este
conditionata intr-o mare masura de reteaua strazilor. Totusi, din cauza posibilitatii utilizarii
numai a anumitor strazi pentru circulatia mijloacelor care vor fi angrenate in transportul
urban, la proiectarea retelei de transport exista totdeauna o anumita libertate in privinta
folosirii directiilor, pe o strada sau alta. Libertatea aceasta este determinata de conditiile
profilului, largimea si importanta strazilor, asezarea podurilor si a pasajelor de nivel etc.,
adica de dispunerea acelor elemente ale planului care urmeaza sa fie deservite in mod
obligatoriu de catre mijloacele de transport (centrul orasului, societatile comerciale de tip
industrial, garile, etc.). S-a dovedit ca necesitatea mai mare sau mai mica pentru a fi creata
o retea de transport, este predeterminata in intregime de planul orasului si de aceea,
problemele constituirii retelei de transport sunt in stransa legatura cu planul orasului si
trebuie rezolvate concomitent cu eventualele modificari (planificarea orasului). Sistemul de
strazi, drumuri, bulevarde, etc. al unui oras, prezinta o serie de intretaieri si ramificatii care
constituie modul prin care caile de comunicatie terestra isi indeplinesc menirea: contactul
cu entitatile plasate pe celelalte suprafete ale orasului.

Structura municipiului Falticeni este mixta. Dezvoltarea istorica a municipiului a
impus un mixt de structuri pe diferite suprafete functionale ale orasului si formarea unei
unitati topologice in care circulatia se realizeaza mai ales de-a lungul unor linii/axe care
separa teritoriul. Analizdnd situatia existenta, se poate concluziona ca exista o
“hiperintegrare” a retelei stradale la nivelul municipiului, dat fiind faptul ca reteaua rutiera
nationala se suprapune cu reteaua de drumuri locala.

Retelele rutiere importante care tranziteaza municipiul Falticeni sunt drumuri
europene(E), drumuri nationale (DN), drumuri judetene (DJ) si drumuri comunale (DC).
Acestea sunt dezvoltate in lungul directiilor N - S si V - E, astfel: DN 2 Suceava - Bucuresti
(E 85); DN 15C Tirgu Neamt - Falticeni; DN 2E Falticeni - Gura Humorului; DJ 208 Falticeni -
Dolhasca; DJ 209A Falticeni - Pocoleni; DJ 209H Falticeni -Baia; DC 1 Falticeni - Petia.

Infrastructura de drumuri si transport - cai de acces catre localitate:

Tip Drumuri Cai ferate

E E85: Roman -Falticeni - Suceava

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.
/ "
1

WwWw.poca.ro 54



ogramul Operapional Cagac tate Adrrn strativi
Competenta face diferental

DN

DN2: Roman -Falticeni - Suceava
DN15C: Tg. Neamt - Falticeni

DN2E: Falticeni - Gura Humorului

Tronson de cale ferata
secundara Falticeni -
Dolhasca: 25 km

DJ

DJ 208: Falticeni - Dolhasca
DJ209A: Falticeni-Pocoleni
DJ 209H: Falticeni - Baia

DC

DC1: Falticeni - Petia

Reteaua de drumuri locale si comunale (km) si starea lor

Drumuri asfaltate

99 km, stare medie

Drumuri cu balast

10 km, stare medie

Drumuri cu asfalt si beton

3 km, stare medie

Drumuri cu beton

2 km, stare medie

Drumuri cu pavele

1 km, stare medie

Drumuri cu balast si pavaj

1 km, stare medie

Drumuri cu balast si beton

1 km, stare medie

Drumuri de pamant

Reteaua stradala urbana cuprinde un numar de 141 strazi, conform

100/27.11.2008, dintre care 84% au imbracamintea din asfalt, 7% - balast, 3% - asfalt si
balast, 2% - asfalt si beton, 1% - beton, 1% - asfalt cu balast si pavaj, 1% - pavele si 1% -

balast si beton.

NR. CRT. DENUMIRE STRADA Imbracaminte
1 Strada Republicii asfalt
2 Strada Ana Ipatescu asfalt
3 Strada Mihai Eminescu asfalt
4 Strada lon Creanga asfalt
5 Strada Maior loan asfalt
6 Strada Nicolae Balcescu asfalt
7 Strada Cuza Voda asfalt
8 Strada Nicolae Beldiceanu asfalt
9 Strada lon Dragoslav asfalt
10 Strada Stefan cel Mare asfalt
11 Strada Mihail Sadoveanu asfalt
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NR. CRT. DENUMIRE STRADA Imbracaminte
12 Strada Buciumeni asfalt
13 Strada Eugen Lovinescu asfalt
14 Strada Caporal Popescu asfalt
15 Strada Dumbrava asfalt
16 Minunata asfalt
17 Strada Voluntari asfalt
18 Strada Zorilor balast
19 Strada Caporal Ciofu asfalt
20 Strada Caporal Movileanu asfalt
21 Strada Sergent Sava asfalt
22 Strada Caporal Manolache asfalt
23 Strada Serpentina Bunesti asfalt
24 Strada Plesesti Gane asfalt
25 Strada Libertatii asfalt
26 Strada 13 Decembrie beton+asfalt
27 Strada Nada Florilor asfalt
28 Aleea Teilor asfalt
29 Strada Matei Millo asfalt
30 Strada Dimitrie Leonida balast
31 Strada Stadion Sportiv asfalt
32 Strada Nicu Gane asfalt
33 Strada Liliacului asfalt
34 Strada Dimitrie Harlescu asfalt
35 Strada Halei asfalt
36 Strada 9 Mai asfalt
37 Strada Dogari asfalt
38 Strada 1 Mai asfalt
39 Strada Avram lancu asfalt
40 Strada 2 Graniceri asfalt
41 Strada Revolutiei asfalt
42 Strada Sucevei asfalt
43 Strada Sublocotenent Grigoras asfalt
44 Strada Razesilor balast
45 Strada Primaverii asfalt
46 Strada Pictor Aurel Baiesu balast+asfalt
47 Strada Plutonier lacob asfalt
48 Strada Livezilor asfalt
49 Strada Magazia Garii beton+balast
50 Strada Campului balast
51 Strada Horticolei asfalt
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NR. CRT. DENUMIRE STRADA Imbracaminte
52 Strada Nufarului asfalt
53 Strada Filaturii asfalt
54 Strada Plutonier lordache asfalt
55 Strada Victoriei asfalt
56 Strada Muncii asfalt
57 Strada Nicolae Labis asfalt
58 Strada Pictor Soldanescu asfalt
59 Strada Soldat Zamfir asfalt
60 Strada Horia asfalt
61 Strada Closca asfalt
62 Strada Crisan beton
63 Strada Forestierului balast
64 Strada Gheorghe Doja asfalt
65 Strada Sergent Rusu asfalt
66 Strada Panduri balast
67 Strada Topitoriei asfalt+beton
68 Strada Tarancutei asfalt
69 Strada Alexandru cel Bun asfalt
70 Strada Soldat Nedelcu balast
71 Strada Rasaritului asfalt
72 Strada Dobosari balast
73 Strada Halmului asfalt
74 Strada Islazului asfalt
75 Strada Petru Rares asfalt
76 Strada Obor asfalt
77 Strada Izvor asfalt
78 Strada Botosanilor asfalt
79 Strada Scoala Domneasca asfalt
80 Strada Pacii asfalt
81 Strada Unirii pavele
82 Strada Brosteni asfalt
83 Strada Cotesti asfalt
84 Strada Plutonier Ghinita asfalt
85 Strada Caporal Diaconita asfalt
86 Strada Humorului asfalt
87 Strada Plugari asfalt
88 Strada Armatei asfalt+beton
89 Strada Tudor Vladimirescu asfalt
90 Strada Soldanesti asfalt
91 Strada Antilesti balast+asfalt
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NR. CRT. DENUMIRE STRADA Imbracaminte
92 Strada Anton Holban asfalt
93 Strada Pietrari asfalt
94 Strada Spicului asfalt
95 Aleea Caminului asfalt
96 Aleea Nucului asfalt
97 Aleea Trandafirilor asfalt
98 Aleea Vasile Lovinescu asfalt
99 Aleea Eroilor asfalt
100 Aleea Pinului mixt asfalt+balast
101 Aleea Pictor DimitrieHarlescu asfalt
102 Aleea Maior loan asfalt
103 Aleea 2 Graniceri asfalt
104 Aleea Nicolae Balcescu asfalt
105 Aleea Lizucai balast
106 Strada Vasile Ciurea balast
107 Strada Artur Gorovei balast
108 Strada Doctor loan Tatos balast
109 Strada Somuzului beton
110 Strada George Gramada asfalt

Majoritatea strazilor din Municipiul Falticeni sunt din categoria Ill si IV, fiind strazi
colectoare si strazi de folosinta locala. Doar 4% dintre strazi sunt din categoria | - magistrala,
iar 10% din categoria Il - de legatura.
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2.3. Transport public

In municipiul Falticeni, organizarea si controlul traficului sunt realizate prin
reglementari pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare rutiera
statica) si prin reglementari prin semaforizare (semnalizare rutiera dinamica). Sistemul de
semaforizare functional utilizeaza programe de semaforizare cu ciclu fix, neavand
capacitatea de a culege date in timp real asupra volumelor de trafic existente si de a adapta
parametrii de semaforizare in consecinta.

in municipiul Falticeni nu existd la data realizarii studiului de trafic trasee de
deservire pentru transportul public local.

Din perspectiva necesitatii transportului in comun, evidentiem faptul ca potrivit
datelor furnizate de catre Institutul National de Statistica, la 1 ianuarie 2018, populatia
reprezentand numarul persoanelor cu cetatenie romana si cu domiciliul pe raza administrativ
teritoriala a municipiului Falticeni era de 31275 locuitori, in scadere fata de anul 2017.
Dinamica ultimilor 10 ani arata ca si in cadrul acestui municipiu s-a manifestat fenomenul
general de scadere a populatiei.

in tabelul de mai jos este prezentata evolutia populatiei municipiului, remarcandu-se
0 usoara scadere in ultimii ani.

Evolutia populatiei in municipiului Falticeni

Sursa: INSSE

32472 32292 32128 31950 31809 31759 31627 31482 31275

Distributia populatiei pe grupe de varsta evidentiaza un usor proces de imbatranire a
populatiei din municipiul Falticeni. Cele mai reprezentate grupe de varsta sunt cele care
formeaza si cea mai mare pondere a populatiei active in munca: 25-29, 30-34, 35-39, 40-44,
45-49, 50-54, 55-59 ani. Cea mai densa grupa de varsta este reprezentata de persoanele cu
varste cuprinse intre 45-49 ani, urmata de grupele de varsta 30-34 ani, respectiv 55-59 ani,
grupe active din punct de vedere profesional si astfel cu un grad crescut de mobilitate pe
raza orasului derivat in principal de deplasarile catre locurile de munca.
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Figura nr. 10 Evolutia populatiei in municipiul Falticeni in perioada 2010-2018
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Situatia distributiei pe grupe de varsta in ultimii 10 ani este evidentiata in tabelul
de mai jos.
Ani
varstesi [ Anul| Anul| Anul| Anul| Anul| Anul| Anul| Anul| Anul
grupede | 90910 | 2011 | 2012| 2013 |2014| 2015| 2016 | 2017| 2018
varsta
UM: Numar persoane
0- 4 ani 1511 | 1526 1471 1477 | 1452 | 1454 1453 1498 | 1407
5- 9 ani 1466 | 1438 1454 1432 | 1465 | 1470 1477 1421 1470
10-14 ani 1504 | 1488 1480 1476 | 1446 | 1430 1405 1427 | 1421
15-19 ani 2181 | 1927 1769 1615 | 1545 | 1490 1483 1474 | 1462
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Ani
Varste si Anul | Anul Anul Anul | Anul | Anul Anul Anul |  Anul
grupede | 9019 | 2011 | 2012| 2013|2014 | 2015| 2016| 2017 | 2018

varsta

UM: Numar persoane

20-24 ani 3115 | 3037 2835 2681 | 2475 | 2211 1938 1782 1662
25-29 ani 2834 | 2833 2834 2873 | 2891 | 2925 2882 2717 | 2553
30-34 ani 2529 | 2532 2605 2588 | 2613 | 2671 2672 2682 | 2655
35-39 ani 2456 | 2340 2318 2342 | 2414 | 2427 2480 2524 | 2520
40-44 ani 2817 | 2987 3035 2783 | 2511 | 2407 2282 2258 | 2296
45-49 ani 2766 | 2574 2364 2485 | 2640 | 2732 2882 2921 2689
50-54 ani 2705 | 2733 2832 2819 | 2716 | 2627 2472 2258 | 2370
55-59 ani 2035 | 2118 2177 2301 | 2430 | 2502 2542 2647 | 2653
60-64 ani 1248 | 1490 1616 1738 | 1776 | 1886 1957 2000 | 2085

65-69 ani 934 811 844 861 997 | 1102 1324 1463 1591
70-74 ani 1046 | 1078 1061 994 | 880 798 708 733 755
75-79 ani 702 706 727 749 | 811 847 861 856 813

80-84 421 435 439 449 | 458 478 493 505 533
85 ani si

202 239 267 287 | 289 302 316 316 340

peste
Distributia populatiei municipiului Falticeni pe grupe de varsta, Sursa: INSSE

Din analiza structurii pe grupe mari de varsta, la nivelul anului 2018, dupa cum se
poate observa si din figura urmatoare, se constata ca grupa de varsta 0-14 ani reprezinta
13,70 % din totalul populatiei municipiului Falticeni, grupa de varsta 15-24 ani - 10 %, grupa
de varsta 25-64 ani - 63,40 % iar grupa de varsta >65 ani - 12,90%.
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12.90% 13.70%

M grupa de varsta 0-14 ani
| 8rupa de varstd 15-24 ani

grupa de varstd 25-64 ani

M grupa de varstd >65 ani

63.40%

Figura nr. 11 Structura populatiei pe grupe mari de varsta

in lipsa transportului public de calatori atat in interiorul municipiului cat si in relatia
cu satele invecinate, transportul cu operatorii privati are o pondere semnificativa insa se
realizeaza sub standardele normale de functionare cu microbuze aglomerate in care se
circula si in picioare, care nu ofera confort si sisteme de siguranta corespunzatoare.

Tn localitate sunt statii de imbarcare - debarcare calatori pentru operatorii privati de
transport care executa curse speciale si pentru un operator care efectueaza transport
international.

O serie dintre principalale puncte de interes ale localitatii (unitati de productie,
cartiere) sunt deservite insuficient, iar o functionalizare a sistemului reprezinta o prioritate.
Dupa cum se arata in Strategia Locala privind accelerarea dezvoltarii serviciilor comunitare
de utilitati publice, ,,Consiliul Local Falticeni, in calitate de autoritate a administratiei
publice locale careia ii revin competente in ceea ce priveste organizarea si functionarea
serviciului de transport public in comun, urmareste ca prin implementarea prezentei
strategii locale sa asigure atingerea urmatoarelor obiective in domeniul transportului:

. crearea unui compartiment de specialitate pentru transportul public local, cu sau
fara personalitate juridica;

. asigurarea finantarii necesare dezvoltarii componentelor sistemului de transport
public local din Municipiul Falticeni;

. asigurarea transparentei in ceea ce priveste derularea procedurilor de achizitie
publica;

. informarea populatiei cu privire la dezvoltarea durabila a serviciului de transport
public local;

. acordarea unor facilitati de transport anumitor categorii de persoane;

. corelarea capacitatii mijloacelor de transport de persoane cu fluxurile de calatori

existente.”
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Efectele pozitive ale infiintarii serviciului de transport public local pot fi remarcate
prin aceasta structurare pe grupe de varsta, astfel:
o grupele de varsta 5-9, 10-14 si 15-19 reprezinta tinerii care vor utiliza transportul in comun
pentru accesul la unitatile de invatamant, dar si pentru activitatile de timp liber;
e grupele de varsta 25-29, 30-34, 35-39, 40-44, 45-49 reprezinta preponderent populatia
activa care va utiliza transportul public pentru deplasarile la locul de munca si pentru
activitati de timp liber;
e grupele de varsta de peste 65 de ani din care fac parte persoane cu o mobilitate din ce
in ce mai redusa vor avea la dispozitie un serviciu de transport public in comun sigur si
accesibil.

Intrebati care ar fi motivul pentru care ar renunta la autoturismul personal, 23% au
precizat ca un transport in comun modern ar fi factorul care sa-i determine sa lase acasa
masina, n timp ce alti 22% s-ar deplasa cu bicicleta, daca ar fi construite piste speciale sau
facilitati pentru deplasare pe doua roti.

Raspuns Transport in Facilitati biciclisti Nu sunt dispus sa
comun modern si pietoni renunt la auto personal
Numar de 26 25 62
raspunsuri
% 23.01% 22.12% 54.87%
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Municipiul Falticeni nu are in prezent linii proprii de transport in comun, nici pentru
deservirea populatiei in interiorul orasului si nici de legatura cu celelalte localitati ale
judetului. Aceasta legatura se realizeaza in prezent de catre operatori de transport privati
si in regim de taxi. La ora actuala transportul public la nivelul municipiului nu reprezinta o
alternativa viabila date fiind timpii mari de asteptare in statii, frecventa redusa si conditiile
impropii de transport, precum si lipsei de adaptabilitate a retelei actuale de transport.

Cetatenii orasului percep lipsa autobuzelor ca principala problema care le limiteaza
capacitatea zilnica de deplasare (cca. 78% au mentionat ca numarul autobuzelor care
tranziteaza orasul este insuficient. Statiile sunt amplasate la distante foarte mari (12%) si
biletele sau abonamentele sunt scumpe si depasesc puterea lor de cumparare (8%)

Figura nr.12 Scopul deplasarilor in interiorul municipiului Falticeni

M interes serviciu/profesional

M Scoald /Studii
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Conform Legii 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu modificarile si
completarile ulterioare, Consiliul Judetean Suceava aproba Programul judetean de
transport public de persoane in judetul Suceava. Potrivit acestuia rutele, numarul de
curse planificate si capacitatea de transport sunt urmatoarele:

. Suceava-Falticeni (25 km): 15 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Slatioara (30 km): 7 curse, minim 10locuri;

. Falticeni-Botesti (22 km): 4 curse, minim 10 locuri;

. Hirtop-Falticeni (8 km): 15 curse, minim 10 locuri;

. Manolea-Falticeni (via Dolhesti) (25 km): 7 curse, minim 10 locuri;
. Falticeni-Vatra Dornei (115 km): 1 cursa, minim 10 locuri;
. Falticeni-Valeni (39km): 4 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Gainesti (41 km): 3 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Plesesti (15 km): 5 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Moisa (22 km): 13 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Bogata (12 km): 13 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Draguseni (27 km): 6 curse, minim 23 locuri;

. Falticeni-Lamaseni (5 km): 5 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Radaseni (7 km): 11 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Dolhasca (29 km): 8 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Lecusesti (9 km): 8 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Paiseni (26 km): 9 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-loneasa (24 km): 3 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Fintina Mare (6 km): 5 curse, minim 10 locuri;

. Falticeni-Nigotesti (26 km): 6 curse, minim 10 locuri;
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. Falticeni-Manolea (via Oniceni) (37 km): 8 curse, minim 23 locuri;

. Gura Humorului-Falticeni (38 km): 6 curse, minim 10 locuri;

. Liteni-Falticeni (29 km): 7 curse, minim 10 locuri;

. Baia-Falticeni (6 km): 16 curse, minim 10 locuri;

. Baia-Recea-Falticeni (11 km): 15 curse, minim 10 locuri;

. Manastioara-Falticeni(12 km): 10 curse, minim 10 locuri.

Locul de plecare sau de sosire este Autogara Falticeni aflata in proprietatea unui
agent economic privat.

La nivelul municipiului Falticeni nu sunt licentiati operatori care sa ofere
activitatile de transport urban de persoane.

Serviciile de transport public local in regim de taxi sau in regim de inchiriere fac
parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publica, se desfasoara sub controlul,
conducerea si coordonarea autoritatii administratiei publice locale si se efectueaza numai
de catre transportatori autorizati de catre autoritatea de autorizare.

Activitatea de taximetrie este reglementata de Legea nr. 38/2003, modificata ultima
data in 2014. Conform legii, autoritatile locale ar trebui sa emita o licenta de taxi pentru
fiecare 250 de locuitori. Pentru obtinerea licentei de taxi, sunt necesare:

- certificat de competente profesionale suplimentare - in plus fata de permisul de
conducere;
- certificat medical si evaluare psihologica;
- certificat de cazier judiciar fara incidente.
Pentru a fi eliberata licenta de taxi, fiecare vehicul trebuie sa aiba:
- inspectia tehnica periodica pentru vehiculul (ITP);
- asigurare de raspundere civila auto obligatorie (RCA) si asigurare suplimentara pentru

pasageri si bunurile acestora.
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Tn municipiul Falticeni sunt autorizate 30 persoane fizice si presteze activitati de
taximetre si sunt aprobate urmatoarele statii taxi:

° Parcare Magazin Altex-Bld. Revolutiei-15 locuri;
o Parcare vis-a-vis autogara-5 locuri;
o Parcare str. Liliacului-10 locuri.

Sunt necesare un regulament si o procedura clara de eliberare a acestora, ca si
amenajarea de noi statii pentru taxi.

Reteaua rutiera a Municipiului Falticeni este compusa din artere de circulatie de
categoria Il, Il si IV, constatandu-se lipsa strazilor de categoria | (magistrale), poate si
datorita configuratiei orasului.

Arterele de penetratie in oras care fac legatura cu centrul orasului sunt:

. str. Sucevei (DN2) - la nord;

o str. Plesesti Gane - la nord-est;

o str. Tudor Vladimirescu (DJ 208) - la est;

. str. 2 Graniceri (DN2) - la sud;

. str. Plutonier Ghinita (DJ 209H) - la sud-vest;
o str. lon Creanga (DJ 209M) - la vest.

Cele mai importante artere care fac legatura intre cartierele (zonele) orasului sunt:
° str. Republicii;
. str. Dimitrie Leonida;
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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. bd. Revolutiei;
. str. 13 Decembrie;
. str. Nicolae Balcescu;
. str. Maior loan;
° str. 1 Mai;
. str. Nicolae Beldiceanu;
. str. Mihail Sadoveanu;
. str. Mihai Eminescu;
o str. Botosanilor.

Restul retelei rutiere este caracterizata de strazi inguste, improprii circulatiei
vehiculelor de dimensiuni mai mari, ceea ce reduce posibilitatile de constituire a retelei de
transport public. Aceasta se va limita, in cea mai mare parte la arterele enumerate mai sus,
cu unele exceptii date de necesitatile deservirii cartierelor marginase si a localitatilor
apartinatoare.

2.4. Transport de marfa

Transportul de marfuri se efectueaza cu vehicule de mica, medie si mare capacitate,
atat in regim propriu, cat si prin operatori specializati.

Desele aglomerari si blocaje in trafic sunt generate atat de inexistenta pasajelor de
sub sau supra -traversare rutiere si feroviare, cat si de insuficientele rute ocolitoare ale
zonelor centrale.
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In municipiul Falticeni, gara nu mai functioneaza de la inceputul anului 2015. In
apropierea amplasamentului garii, pe strada 13 Decembrie se afla autogara Ceztrans,
autogara Inter- Impex si autogara Severin.

La 37 km distanta de Falticeni, in orasul Salcea, judetul Suceava, se afla Aeroportul
International “Stefan cel Mare” Suceava.

Situata in afara principalelor trasee de transport feroviar, fara cai ferate modernizate
si electrificate, circulatia feroviara nu constituie o alternativa viabila, nici pentru
transportul de marfuri, nici pentru cel de calatori.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Calitatea spatiului urban si calitatea locuirii in orase se reflecta adesea in calitatea
facilitatilor oferite modurilor nemotorizate de deplasare (DNM) - pietonale si cu bicicleta -
caracteristice in special deplasarilor scurte. De accea, acestea se impun a fi analizate tinand
seama atat de amplasarea lor la nivelul orasului si, respectiv raportate la trama stradala,
cat si de gradul lor de accesibilitate.

Aproximativ 74% dintre locuitorii Falticeniului se plang de inexistenta pistelor pentru
biciclete, in contextul in care cca. un sfert din populatia orasului foloseste ca unic mijloc de
deplasare bicicleta. Singura pista de biciclete amenajata pe teritoriul municipiului se
gaseste pe str Republicii (de la intersectia cu B-dul Revolutiei pana la instersectia cu str
Dimitrie Leonida).

Din informatiile oferite de chestionarele adresate populatiei, pentru realizarea
PMUD, 10% dintre locuitori nu folosesc deloc bicicleta de teama interactiunii cu
autovehiculele, iar 12% si-ar dori sa aiba un loc din care sa poata inchiria o bicicleta, atunci
cand au nevoie de un mijloc de deplasare mai rapid.

Lipsa pistelor pentru biciclete este motivul neoficial pentru care majoritatea folosesc
automobilul pentru deplasari. Totusi, din reteaua de piste pentru biciclete se poate
considera ca fac parte toate sectiunile de drum si liniile de deplasare unde circulatia cu
biciclete nu este interzisa. In acest context, principalele artere de circulatie, strazile cu
trafic redus, pistele si traseele pentru biciclete, suprafetele pietonale sunt considerate
elemente ale retelei de piste pentru biciclete.

Avand in vedere dimensiunile orasului, dar si lipsa transportului in comun, cel mai
raspandit mod de deplasare este cel pietonal.

In municipiul Falticeni, traseele pietonale sunt organizate cu preponderentd pe
trotuarele strazilor. Exista un singur tronson al str. Republicii (de la intersectia cu B-dul
Revolutiei pana la sensul giratoriu Policlinica/Biserica Adormirea Maicii Domnului) destinat
exclusiv circulatiei pietonale. Tn multe situatii calitatea infrastructurii dedicate pietonilor
lasa de dorit, trotuarele sunt subdimensionate si de multe ori sunt ocupate cu vehicule
parcate, ceea ce ingreuneaza deplasarea pietonilor si conduce la cresterea riscului de
producere a accidentelor. De asemenea, multe din suprafetele destinate deplasarii
pietonilor necesita reabilitarea de urgenta din cauza starii necorespunzatoare (35%
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dintre locuitorii orasului mentioneaza ca au probleme zilnic din cauza trotuarelor aflate
in stare proasta).

De asemenea, sunt solicitate de catre populatie marcaje pentru trecerile pietonale.
27% dintre participantii la studiul despre trafic si mobilitate urbana realizat la inceputul
anului 2021 au reclamat inexistenta acestora, in timp ce inca 30% dintre participanti au
mentionat ca lipsa trecerilor pentru pietoni provoaca si dese conflicte intre cei care
traverseaza strada si conducatorii auto.

Pavajul tactil care ajuta persoanele cu deficiente de vedere la identificarea zonelor
pentru traversarea strazilor, nu existd. in multe situatii existd o diferentd de nivel intre
trotuar si trecerea pietonala, ceea ce conduce la dificultati in deplasarea persoanelor cu
dizabilitati, a celor care se deplaseaza cu ajutorul carucioarelor cu rotile, dar si a celor care
imping carucioare cu copii. Astfel, nu este asigurata continuitatea deplasarii persoanelor cu
dizabilitati, acestea intampinand probleme, in special, la traversarea strazilor, dar si, in
multe cazuri la deplasarea pe trotuare, ocupate cu diferite obstacole (de regula autoturisme
parcate neregulamentar, dar nu numai). De asemenea, starea necorespunzatoare a
trotuarelor (in unele cazuri) face ca deplasarea persoanelor aflate in carucioare sa fie
dificila.

Asadar, pentru deplasarile alternative sunt o serie de factori neconformi:

o nu exista o retea de piste pentru biciclisti, ci doar un sector;

o nu exista centre pentru inchirierea bicicletelor si spatii de parcare
amenajate pentru acestea;

° nu exista zone pietonale, cu exceptia segmentului de pe str. Republicii (in

timp ce in orasele moderne sunt prevazute ,suprafete inelare” rezervate in
perimetrul central al localitatii, numai pentru pietoni - cei mai numerosi
participanti la fenomenul de deplasare);

° lipsa de trotuare amenajate sau in stare necorespunzatoare;

o lipsa pavajului tactil care ajuta persoanele cu deficiente de vedere la
identificarea zonelor pentru traversarea strazilor. Tn multe situatii existd o
diferenta de nivel intre trotuar si trecerea pietonala, ceea ce conduce la dificultati
in deplasarea persoanelor cu dizabilitati.
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2.6. Managementul traficului

Siguranta rutiera
Romania are o rata de 96 de decese rutiere la un milion locuitori, fiind una dintre
cele mai mari rate din Europa. Dinamica ultimilor ani ne arata o crestere constanta a
numarului de accidente.
Dinamica accidentelor rutiere grave 2009 - 2019*'

. Persoane Raniti
Anul Accidente Aecedate PR
2009 10.214 2797 9097
2010 9253 2377 8509
2011 9290 2018 8768
2012 9366 2042 8860
2013 8555 1861 8158
2014 8447 1818 8122
2015 9380 1892 9057
2016 8688 1913 8287
2017 8624 1951 8172
2018 8569 1867 8144
2019° 8642 1864 8125

Dinamica accidentelor rutiere grave produse in
ultimii 10 ani

9366 9380

10000 9253
8555 B447

8688 BG24 8569 8642
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5o 8768 8860 . ,
8509 ' 8158 8122 8287 g172 8144 gy5

277 018 2042 1861 1818 1892 1913 1951 1867 1864
W -o————& *—e ©
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e Accidente == Peorsoane decedate  =@==R3niti Grav

Figura nr. 13 Dinamica accidentelor rutiere

21 sursa: http://www.politiaromana.ro/ro/structura-politiei-romane/unitati-centrale/directia-rutiera/statistici
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Situatia privind dinamica accidentelor de circulatie in anul 2019 comparativ cu

anul 2018
Dinamica accidentelor rutiere 2019 2018 (+/-) %
Accidente grave:
- Total 8.642 8.569 +73 +0 .85
- Persoane decedate 1.864 1.867 -3 -0,16
Ranifi grav 8.125 8.144 -19 -0,23
Rénifi usor in acc, grave 3.410 3.427 -17 -0,49
Accidente usoare
Total 22.504 21.634 +870 4,02
Riniti ugor in acc. ugoare 28.134 | 27.139 +995 +3.66

Dinamica accidentelor rutiere grave

10000

b sin2  E287
6008 Verticsl (Value) Axis
5 1522
4000 3802 82
1951 1331
- . .
0
Total Moryi RAnY grav RENY wgor In acc. grave

=017 82016

Figura nr. 14 Dinamica accidentelor rutiere grave

Dinamica accidentelor rutiere usoare

g a 27654
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Figura nr. 15 Dinamica accidentelor rutiere usoare
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Congestia

Congestia afecteaza in mod negativ:
- Impact economic semnificativ datorita timpului consumat in trafic;
- Poluarea mediului, deoarece congestiile de trafic isi aduc o importanta contributie in
cresterea emisiilor gazelor cu efect de sera;
- Impact asupra transportului public, deoarece cele mai multe autobuze opereaza in trafic
mixt, fara separare si prioritate special.

Cresterea congestiei poate fi legata de o serie de politici si probleme privind
gestiunea traficului, care stau la baza acesteia.

Falticeni este afectat de cogestie in orele de varf 7.30-8.30 si 16.30-18, insa,
avand in vedere proiectele de dezvoltare economica, aparitia de noi locuri de munca si
locuinte, congestia va creste. Congestia se va accentua la nivelul orasului prin cresterea
numarului de autovehicule, aspect relevat si de datele privind traficul

Parcarea

Politica de parcare trebuie sa faca diferenta intre parcarile la locul de destinatie si
parcarile rezidentiale. In timp ce prima este mai potrivita pentru politici restrictive de
parcare, inclusiv mecanisme de taxare, aceste aspecte sunt problematice in cazul parcarilor
rezidentiale.

Capacitatea de parcare trebuie impartita in cateva tipuri:
1. Parcarea pe strada;
2. Parcari municipale;
3. Parcari private pentru functiuni rezidentiale si/sau de afaceri;
4. Parcari private deschise publicului general.

In Falticeni existd parcari municipale, insuficiente in zona centrala, parcéri pe
strada, parcari rezidentiale in mare parte neamenajate, parcari private deschise

Transportul in comun

Culegerea datelor de trafic a fost realizata prin recensaminte de circulatie pe reteaua
rutiera situata de-a lungul celor 5 trasee de autobuz propuse prin studiul de oportunitate
asupra infiintarii serviciului de transport public local in Municipiul Falticeni.

Tn vederea obtinerii unor date care s conduca la realizarea unui model de transport
reprezentativ, au fost realizate atat analize asupra documentelor relevante existente, cat
si observatii directe in teren si consultarea factorilor interesati, respectiv:

Grup Interese |Probleme percepute
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Pasageri Un sistem de transport public de Accidente frecvente
incredere si derulat prin costuri Defectari numeroase ale vehiculelor
scazute Vehicule incomode si/sau murdare

Trasee lente si care nu sunt la indemana
Serviciul propriu-zis efectuat rar

Non-pasageri Reducerea congestiei Blocaje frecvente in trafic

Angajatii Conditii mai bune de lucru Salarii mici

transportatorului Ore de lucru prelungite

public Vehicule in stare proasta/nesigure Strazi

in stare necorespunzatoare
Operatori de Asigurarea unui sistem de servicii de [Vehiculele sunt vechi si greu de

transport transport public esential, sigur si intretinut Plangeri ale pasagerilor cu
eficient privire la rutele,
siguranta si frecventa serviciilor de
transport
public
Organele Reducerea congestiei Buget insuficient

administrative  [mbunatatirea conditiilor pe strazi  |Ambiguitate legislativi si reglementativ
Un sistem de transport public de
incredere si cu subventii decente

O retea de transport modelata ale carei caracteristici sa corespunda cat mai bine
retelei reale este un prim pas in confirmarea unui model de transport corect realizat.
Modelarea retelelor de transport se face prin noduri si legaturi intre acestea, fiind necesara
cunoasterea caracteristicilor acestor elemente precum:

. capacitate de circulatie, regulile si reglementarile de circulatie specifice;
. lungime, numar de benzi/sens, capacitate de circulatie/banda, viteza maxima
admisa, sisteme de transport.

Astfel, pentru calibrarea si validarea modelului de trafic corespunzator anului de
baza 2018, s-au realizat masuratori in sectiune ale volumelor de trafic si ale timpilor de
parcurs pe categorii de vehicule.

Tn modelul de trafic al municipiului Falticeni, au fost definite atat oferta, cat si
cererea de transport:

. oferta de transport este reprezentata de graful retea, care este realizat la un grad
de detaliere adecvat pentru scopul proiectului. Acesta cuprinde reteaua de strazi a
municipiului Falticeni si legaturile la reteaua nationala si judeteana de transport;

. cererea de transport, a fost definita prin sistemul de transpotr public si privat, fiind
modelate urmatoarele segmente de cerere:
0 Sistemul de transport privat este format din urmatoarele: CAR - Autoturisme;

LGV - Autovehicule usoare - transport marfa (Autocamioane si autospeciale cu MTMA <=

3.5t), HGV - Autovehicule grele - transport marfa (tip TIR, remorchere cu trailer, vehicule

cu 2,3 si 4 osii);

0 Sistemul de transport public: Autobuze - BUS
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Au fost chestionati locuitorii orasului, care au declarat ca timpul mediu de deplasare
se incadreaza intre 15 minute si doua ore, majoritatea (70%) declarand ca 15 minute sunt
suficiente pentru a ajunge la destinatie.

M interes serviciu/profesional
M Scoald /Studii
Cumparaturi

Interes personal

Figura nr.13 Scopul deplasarilor in zona centrala a orasului Falticeni

Nu este de neglijat faptul ca in punctele de aglomerare din oras, unde au fost
chestionati respondentii la studiu, locuitorii sau vizitatorii orasului nu se deplaseaza in
interes de serviciu ci mai degraba pentru cumparaturi, acte administrative si interactiunea
cu autoritatile si institutiile publice. Perceptia lor despre mobilitatea din oras este asadar
importanta, pentru ca nefiind presati de timpi limita, percep totusi aglomeratia, lipsa
parcarilor si numarul mare de camioane si masini grele din oras ca pe o sursa de stres.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 —

—:(_yl- | ) ]

WwWw.poca.ro 75

i



PCCA -«

erapional Capacitate A

gy Al Op drvnistrativ
ife ' nstrumems Soructurae
Competenta face diferental T

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Zone complexe sunt definite ca zone cu mediu de utilizare mixta, ce contin:

+ Interfata Multi-modala
in general, zonele complexe au puncte de intdlnire a mai multor moduri de transport.
Operatiunile multi-modale creeaza conditii de competitie nu numai pentru pasageri, dar si
pentru spatiul urban. Numeroase vehicule de transport, alaturi de autoturismele personale
si de pietoni creeaza conditii pentru congestionarea traficului in anumite puncte.

+ Volum mare de vehicule
Deseori, zonele complexe se afla la intersectii importante de-a lungul retelei stradale.
Aceste spatii se confrunta cu o cerere mare, mai ales din partea autoturismelor personale si
a vehiculelor logistice.

+ Numar mare de pasageri
Zonele complexe contin cele mai importante statii si noduri ale transportului public,
deoarece aceste zone genereaza in mod inerent un trafic intens de diferite tipuri, pe masura
ce pasagerii ajung catre punctele de transfer catre alte moduri. Acest punct rezuma
calatoria completa a utilizatorilor transportului public, ce isi incep deplasarea de acasa pe
un mod si se transfera catre alt mod, transformand aceste zone complexe in arene de
transfer.

in general, zonele complexe concentreaza volume mari de trafic, sub diverse forme
si prezinta o situatie mult mai complicata, in care trebuie sa oferim solutii sustenabile de
transport. Totusi, aceste zone prezinta o oportunitate, iar planificarea atenta poate
transforma aceste potentiale puncte de frictiune in noduri atractive si eficiente ce pun
accentul pe o retea modernizata de mobilitate.

Exista un numar de instrumente pentru politicile de transport, ce imbunatatesc
zonele complexe, transformandu-le in locuri de intalnire multi-modale eficiente. Cel mai
important element al acestor zone este prezenta masiva a pietonilor si a traficului DNM. Mai
intai, deoarece in mod inerent zonele complexe pun in contact utilizatorii vulnerabili cu alte
moduri, este important sa analizam cum putem organiza cel mai bine intalnirea dintre
moduri diferite pentru a imbunatati miscarea si siguranta pietonal& si DNM. n al doilea rand,
zonele complexe sunt locuri de acces pentru transportul public, iar pentru a face transportul
public atractiv si competitiv, aceste spatii trebuie sa fie eficiente si atractive pentru toti
utilizatorii. Tn al treilea rand, din cauza caracterului multi-modal al zonelor complexe,
acestea sunt un spatiu de transfer al transportului public. Pentru a maximiza efectul retelei,
este important ca acestea sa ofere transferuri de calitate buna, confortabile si inteligibile
in cadrul si in afara modurilor de transport. n al patrulea rand, nivelul mare de cerere de
vehicule poate necesita reorganizarea infrastructurii rutiere in aceste zone pentru a genera
o interfata mai eficienta si mai clara intre vehiculele de pe strada si pasagerii care asteapta.
In final, aceste zone sunt noduri importante pentru operatiunile transportului public, iar din
cauza numarului mare de pasageri acestea pot deveni cu usurinta punct de blocaj, ce
cauzeaza intarzieri si reduc calitatea serviciilor.
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Au fost efectuate recensaminte de circulatie in orele de varf de dimineata (7.00-
9.00), respectiv dupa- amiaza (15.00-17.00), in urmatoarele intersectii:

Cod Intersectia Longitudine Latitudine
1DN 2 cu str. Plutonier Ghinita 26°17'47.07"E 47°272.82"N
2str. Plutonier Ghinita - str. Humor [26°16'59.20"E 47°26'59.48"N
3DN 2 - str. Republicii 26°18'8.50"E 47°27'37.23"N
4str. Republicii - str. Dimitrie Leonida26°18'31.94"E 47°27'20.30"N
5istr. 13 Decembrie - str. Valea Garii [26°18'14.38"E 47°27'37.68"N
6str. Plesesti Gane - str. Teilor 26°1818.48"E 47°27'56.21°N
7DN 2 - str. N. Balcescu 26°17'59.29"E 47°27'52.81"N
8DN 2 - DJ 209A 26°17'29.85"E 47°28'34.72"N
9str. N. Balcescu - str. Maior loan -  [26°17'53.55"E 47°27'48.66"N
str. M. Eminescu - str. A. Ipatescu
10str. 9 Mai - str. Baiesu 26°17'8.34E 47°28'15.41"N
11istr. I. Creanga - str. Voluntarilor 26°16'53.88"E 47°282.18"N
12str. Pietrari - str. Stefan cel Mare  [26°17'16.09"E 47°27'41.19"N
13str. M. Sadoveanu - str. M. Eminescu 26°17'31.93"E 47°2727.92°N
14str. 1 Mai - str. Buciumeni 26°17'41.29"E 47°27'15.04"N

Monitorizarea intersectiilor:

Cod Intersectia
1. DN 2 - str. Plutonier Ghinita
2. str. Plutonier Ghinita - str. Humor o
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Google Earth

In intervalul analizat, din traficul din zona centrala a municipiului Falticeni, au fost
colectate informatii de la:
2, 4. Camioane
Microbuze 3. si masini de
1. Autoturisme | (8+1) Autobuze marfa Total
- “\l
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nr. pasageri 17 17 53 40 127
nr.
autovehicule 14 4 7 31 56

Traficul este dominat de autobuze si camioane de transport marfa, de aceea si
aglomeratia reclamata de locuitorii orasului si nivelul crescut de poluare. Zilnic, numarul
autobuzelor si camioanelor care trec pe strazile Falticeniului depasesc de doua ori numarul
autoturismelor personale si al microbuzelor de mica capacitate (9 locuri) care transporta
persoane. Asa cum e si firesc, cel mai mare numar de pasageri sunt transportati cu
autobuzele, dar este surprinzator si numarul pasagerilor in camioane si masini de marfa, o
treime dintre acestea avand mai mult de un pasager.

Autoturisme care tranziteaza mun.
Falticeni

M 1. Autoturisme
M 2. Microbuze (8+1)
3. Autobuze
4. Camioane si masini de marfa

M Total

Figura nr. 14 Tipuri de autoturisme care tranziteaza municipiul Falticeni

In ce priveste originea/destinatia traseelor, jumatate dintre autovehicule vin sau
merg spre alte judete si 43% se deplaseaza in judetul Suceava, in afara orasului Falticeni.
Doar 5% dintre autovehicule fac drumuri interne si aproximativ 2% fac transporturi
internationale.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020

—L ) ) ) ]

WWW.poca.ro



PCCA =

Programul Opevational Capacitate Administrativi
Competenta face diferenta! Instrusents Sarecsarale

UNWUNEA EURCPEANA

Origine/destinatia autovehiculelor care
tranziteaza mun. Falticeni

B Tranzit Falticeni -intern
M Tranzit Falticeni intra judetean
B Tranzit Falticeni extra judetean

Tranzit Falticeni international

Figura nr. 15 Originea/destinatia autovehiculelor care tranziteaza orasul Falticeni

Scopul deplasarilor cu autovehiculul in
mun. Falticeni

M Serviciu
m Afaceri serviciu
® Cumparaturi

Probleme personale

Figura nr. 16 Scopul deplasarilor cu autovehiculul in Falticeni

Majoritatea covarsitoare a celor care aleg autovehiculul pentru deplasari declara ca
se afla in masina pentru a merge la serviciu sau in interes de afaceri (80%), aproximativ 7%
declara ca merg la cumparaturi, cel mai probabil acestia provin din localitatile rurale
apropiate si cca. 13% pentru diverse probleme personale (vizita la medic, autoritati etc.).

Analizand, sintetizand si coroborand informatiile detinute, echipa de lucru a ajuns la
urmatoarele concluzii (principale) premergatoare activitatii propiu-zise de elaborare a
cadrului necesar determinarii traseelor de deservire a localitatii:
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o Municipiul Falticeni este un oras mic (cca. 31275 de locuitori - pe fondul unui relativ
declin socio-economic prelungit al intregului judet Suceava), municipiul s-a aflat pentru o
perioada foarte lunga de timp in incapacitatea de a mentine si de a atrage activitate
economica si populatie noua.

) Municipiul Falticeni este un oras dens populat cu 1087 locuitori/kmp in anul 2018,
situandu- se pe locul Il la nivelul judetului Suceava, dupa Suceava - 2027 locuitori/kmp.
) Tn anul 2017, populatia ocupata reprezenta doar 14% din totalul populatiei orasului,

activand predominant in sectoarele secundar (care cuprinde industria si constructiile) si
tertiar (include serviciile economice, sociale, culturale, religioase si administrative);

o Analiza numarului de angajati releva o crestere in perioada 2016-2017 astfel ca
numarul mediu de salariati a cunoscut o evolutie ascendenta, de la 4243 angajati in anul
2016 la 4425 angajati in anul 2017 inregistrand o crestere de 5%.

° Conform PUG Municipiul Falticeni, judetul Suceava, distributia principalelor institutii
la nivelul Municipiului Falticeni este relativ uniforma. Se poate constata faptul ca exista un
grad mai ridicat de concentrare in centrul orasului in apropierea Primariei Municipiului
Falticeni.

° in ceea ce priveste distributia principalilor angajatori in Falticeni, se observa o
concentrare a acestora in zona de nord-vest, in zona centrala si in zona de sud-est (acest
aspect da o indicatie pretioasa pentru dezvoltarea viitoare a unui sistem de transport urban
de calatori = orientarea traseelor va urma aceasta concentrare economica).

Analizand situatia topologica existenta, se poate concluziona ca exista o
“hiperintegrare” a retelei stradale la nivelul municipiului, dat fiind faptul ca reteaua rutiera
nationala se suprapune cu reteaua de drumuri locala. Faptul aproape ca obliga la a introduce
cel mult un traseu de transport urban pe drumul DN2 (E85) pe toata lungimea intravilanului.
Din aceasta axa majora de circulatie si subordonat acesteia, se ramifica o serie de tronsoane
importante pentru desfasurarea circulatiei cum sunt:

o) Traseul de legatura cu cartierele Republicii si Soldanesti, pe strada Republicii;

0 Traseul de legatura cu cartierul Opriseni pe strazile Maior loan si lon Creanga;
0 Traseul de legatura cu cartierul Tampesti pe strada Plutonier Ghinita;
0 Traseul de legatura cu cartierul Tarna Mare pe strada Plesesti Gane.
Cateva concluzii:
1. Orasul este o combinatie de structuri, adiacente sau suprapuse, dificil de
caracterizat;
2. Din vatra istorica a orasului (cartierul Centru), cu o serie discontinuitati, se desprind
artere majore spre celelalte cartiere: Republicii, Opriseni, Soldanesti, Tarna Mare;
3. Circulatia de tranzit grefeaza semnificativ deplasarile pe teritoriul orasului;
4. Strazile apartinand retelei nationale (pe care se desfasoara traficul de tranzit) au

latimi de 10,00-14,00 m. Strazile apartinand retelei principale a orasului (pe care se
deruleaza traficul major local) au partea carosabila de latime 7,00-8,00 m. Restul strazilor
(de colectare a traficului) au latimi de 4,00-7,00 m. Aceste dimensiuni afecteaza fluenta
traficului, in continua crestere, producand congestii in unele zone.
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Pe toata lungimea de traversare a municipiului, circulatia in tranzit se suprapune cu
circulatia urbana, cu blocaje periodice localizate in zonele dificile: in special pe unele strazi
centrale (de exemplu, bd. 2 Graniceri).

Cartierele - principalele centre de generare a cererii de transport - au caracteristici
topologice care aproape ca le scot pe unele dintre ele din categoria celor care pot sustine
un trafic suplimentar rezultat al trecerii unor autobuze de (mare) capacitate: acestea sunt
cartierele Tarna Mare si Opriseni.

Lista cartierelor luate in considerare la elaborarea prezentului studiu:

1 = Centru

2 = 7 Noiembrie
3 = Republicii

4 = Sucevei

5 = Opriseni

6 = Soldanesti
7 = Tampesti

8 = Tarna Mare

Conform modelului matematic si a datelor colectate se evidentiaza:

e Cartierul 3 = Republicii ca fiind principala origine si destinatie a calatoriilor

e Cartierul 5 = Opriseni ca fiind un distribuitor catre cartierele Centru si Republicii
e Cartierul 6 = Soldanesti nu este foarte “cautat”

e Marginalizarea cartierului Tarna Mare cu strada Plesesti Gane.

Consecintele de care ar trebui sa se tina seama:
-Traseul S-E catre N-V este obligatoriu;
-Par necesare variante care sa asigure legatura E catre V: cartierele 3 si 7 catre cartierele 1
si4;
-Cartierul 7 produce un volum de cerere suficient - din punct de social si mai putin din punct
de vedere economic.

Municipiul Falticeni nu dispune de o autobaza care sa poata fi utilizata pentru viitorul
serviciu de transport public, insa trebuie evidentiata existenta a 3 autogari (Autogara
Veche/MaxiTaxi, Autogara Noua si Autogara Ceztrans) situate pe strada 13 Decembrie care
pot fi utilizate ca centru intermodal (in special primele 2) si in jurul carora se poate dezvolta
si viitoarea autobaza a serviciului de transport public.

Problema traficului ar putea fi partial solutionata prin interzicerea stationarii
autovehiculelor pe banda carosabila de langa trotuar, de-a lungul bulevardului central
apartinand drumului european E85, dar si a unor artere circulate mai intens precum str.
Republicii, Str. Armatei, Str. Plesesti Gane, Str. lon Creanga mai ales in zona centrala a
orasului.

Problema parcarii poate fi partial rezolvata prin realizarea unor parcari "in spic”, sau
prin desfiintarea bordurilor pe anumite segmente ale unor artere centrale si permiterea
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parcarii partiale pe trotuar. Aceasta ultima solutie este aplicabila acolo unde latimea
trotuarului este peste 2,5 m si doar in situatiile in care nu poate fi identificat un spatiu
utilizabil pentru construirea de parcari, iar latirea drumului nu este posibila.
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3. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Sectiunea va analiza impactul actual al mobilitatii, pentru anul de referinta 2021,
din perspectiva urmatorilor factori:

o) Eficienta economica

o Impactul asupra mediului
o Accesibilitate

0 Siguranta

0 Calitatea vietii

3.1. Impactul asupra elementelor de mediu

Zgomotul

Principala sursa de poluare sonora este traficul rutier din inetriorul orasului. Totusi,
din determinarile efectuate rezulta faptul ca pe principalele artere de circulatie, nivelul de
zgomot nu depaseste limitele admise prin normele de sanatate publica.

Din cauza ritmului alert de desfasurare a activitatilor zilnice, zgomotul devine unul
dintre cei mai influenti factori de stres, care conduce la cresterea oboselii si perturbeaza
activitatile umane, fiind considerat ca unul dintre "efectele secundare" negative ale
civilizatiei.

Efectele zgomotului:

- degradeaza relatiile interpersonale si deci climatul social;

- impiedica concentrarea si deci dauneaza calitatii muncii;

- altereaza sanatatea, favorizand absenteismul;

- pe termen lung, zgomotul provoaca hipoacuzii si surditati profesionale;

- prin efectul sau de mascare, zgomotul poate acoperi mesaje de alerta.

La nivelul municipiului Falticeni nu exista statie de masurare a nivelului de zgomot.

Aerul

Protectia atmosferei este un domeniu de mare importanta in asigurarea sanatatii
umane si a protectiei mediului in spiritul conceptului de dezvoltare durabila. La nivelul
Uniunii Europene (UE) al saselea program de actiune pentru mediu (6EAP) a stabilit ca
obiectiv pe termen lung atingerea unui nivel de calitate a aerului care nu prezinta riscuri si
nu are impact negativ semnificativ asupra sanatatii umane si a mediului. Strategia tematica
privind poluarea aerului a Comisiei Europene a stabilit ulterior obiective intermediare pentru
imbunatatirea sanatatii umane si a mediului, prin imbunatatirea calitatii aerului.

In judetul Suceava sunt amplasate patru statii automate de monitorizare a calitatii
aerului, care fac parte din Sistemul National de Monitorizare a Calitatii Aerului:
1.SV-1: Suceava, str. Marasesti nr. 57, la Colegiul National "Mihai Eminescu"” - tip fond urban
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2.SV-2: Suceava, str. Tineretului f.n (cartier Cuza Voda), la Gradinita nr. 12 "Tandarica" -
tip industrial
3.SV3 - Siret, str. Alexandru cel Bun f.n. - tip trafic
4.EMEP 3 - Poiana Stampei (langa statia meteo a I.N.M.) - tip fond regional EMEP

Poluantii monitorizati sunt dioxid de sulf (502), oxizi de azot (NOx), monoxid de
carbon (CO), ozon (03), compusi organici volatili (COV), amoniac (NH3), pulberi in suspensie
(PM10) si parametrii meteo (directia si viteza vantului, presiune, temperatura, radiatia
solara, umiditate relativa, precipitatii).

Nu s-au inregistrat depasiri semnificative ale valorilor pentur poluantii monitorizati.

3.2. Siguranta in trafic si impactul asupra cadrului social

Planificarea si dezvoltarea sectorului transporturilor are in prim plan siguranta si
securitatea tuturor utilizatorilor de drum. Romania ocupa unul dintre locurile fruntase in UE
din punct de vedere al accidentelor de circulatie si a victimelor acestora iar Regiunea Nord
Est nu face exceptie de la aceasta statistica.

Principalele cauze ce pot genera accidentelor de circulatie in Falticeni, sunt aceleasi
ca pe tot cuprinsul tarii:

Principalele cauze ce pot genera accidentelor de circulatie sunt:
viteza neadaptata la conditiile de drum;
traversare neregulamentara pietoni;

neacordare prioritate vehicule;

neacordare prioritate pietoni;

nerespectare distanta intre vehicule;

abateri biciclisti;

neasigurare mers inapoi;

pietoni pe partea carosabila;

neasigurare la schimbarea directiei de mers;
depasire neregulamentara;

intoarcere neregulamentara;

neasigurare schimbare banda;

abateri ale conducatorilor de atelaje sau animale;
conducere sub influenta alcoolului;

neasigurare stabilitate incarcatura.

Aceste cauze genereaza urmatoarele tipuri de accidente:
lovire pieton;

coliziune lateral;

coliziune fata-spate;

coliziune frontal;

derapare;

rasturnare;

acrosare;
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% lovire obstacol in afara carosabilului;
% coliziune vehicul in stationare;
cadere in afara drumului;

cadere din vehicul;

coliziune in lant;

lovire animal.
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Impact social

Un sistem urban neadecvat (inexistenta drumurilor, trotuarelor, transportului in
comun, timp sporit petrecut in trafic, inexistenta semnelor si indicatoarelor de circulatie,
poluarea fonica si a aerului etc.) influenteaza negativ nivelul de trai si bunastarea
locuitorilor.

Urbanizarea si expansiunea orasului sunt fenomene continui, in crestere, astfel ca
neluarea in considerare a problemelor de mobilitate poate conduce la diminuarea calitatii
vietii urbane.

Prin interventiile ce vor fi propuse in cadrul PMUD, calitatea vietii si a mediului urban
se vor imbunatati prin:

. Promovarea unui nou sistem de transport nepoluant;
° Reducerea efectelor negative generate de utilizarea retelei stradale de catre
vehiculele comerciale (zgomot, emisii, trepidatii) ;
o Reducerea congestiei in puncte cheie.
Domeniu Problema Obiectiv operational
Siguranta Exista puncte cheie in oras ce pot | Aranjamente  de  trafic

genera acciente rutiere.

pentru reducerea pericolelor
in punctele fara vizibilitate

Existenta incidentelor ce implica
utilizatori
vulnerabili ai soselelor, inclusiv
biciclistii, pietonii tineri  si
varstnici

Imbunatatirea nivelului de
constientizare a
participantilor la traffic
asupra aspectelor legate de
siguranta rutiera Si
promovarea
comportamentelor sigure.

importante intre Bucuresti si
Suceava genereaza congestie.

Parcari Numarul mic de parcari amenajate | Amenajarea a cel putin 300
raportat la cerinta de parcare duce | de locuri de parcare in zona
la parcarea pe trotuare si limitarea | centrala a orasului
accesului pietonilor

Drumuri Existenta unei singure conexiuni | Amenajarea drumurilor

existente, proiectarea de noi
drumuri pentru a asigura
legaturile cu localitatile
invecinate.

Unele drumuri inca mai au canale
deschise pentru colectarea apei de

Reabilitare drumuri si sistem
de canalizare.
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ploaie si podete peste acestea
pentru a asiguraaccesul la fiecare
proprietate. Gradul crescut de
urbanizare necesita actualizarea
acestor drumuri.

Inexistenta trotuarelor conduce la | Amenajare trotuare.
circulatia pietonilor pe partea
carosabila

3.3. Nivel de accesibilitate si tendinte de dezvoltare

Deoarece vizeaza satisfacerea unui interes general, un serviciu public trebuie sa
asigure un acces egalitar pentru toti utilizatorii, egalitate ce decurge din egalitatea tuturor
in fata legii®.

Acest principiu are doua consecinte pentru operatorii de servicii:

- obligatia de a asigura serviciul pentru toti utilizatorii sau pentru un numar cat mai mare;
- obligatia de a practica un pret de baza uniform si rezonabil pentru a se asigura accesul
tuturor.

Accesibilitatea are in vedere nivelul de calitate al calatoriei sau abilitatea de a
ajunge la bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre toti locuitorii. O accesibilitate
buna duce la cresterea calitatii vietii si reprezinta suport pentru dezvoltarea sociala si
economica, prin acces imbunatatit la educatie, locuri de munca, servicii urbane, cultura,
asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare.

Una din solutiile de descongestionare a traficului este si incurajarea deplasarilor cu
bicicleta cu efecte benefice atat asupra mediului, cat si asupra infrastructurii rutiere.

O comunitate viabila este aceea care ofera cetatenilor sai posibilitati multiple de
deplasare: transportului public, deplasarilor pe jos sau cu bicicleta trebuie sa li se acorde
aceeasi importanta, ca si deplasarii cu autoturismul. Chiar daca valorile traficului rutier nu
sunt foarte ridicate si nu conduc la ambuteiaje, totusi acestea trebuie minimizate pe cat
posibil pentru cresterea calitatii aerului, conservarii energiei, accesibilitatii si calitatii vietii
in aglomerarile urbane.

Prin combinarea masurilor de promovare a mersului pe jos, cu bicicleta si a
transportului public orasele pot obtine o reducere a traficului motorizat. Deplasarile pe
distante scurte se preteaza foarte bine pentru aceste moduri de deplasare (mers pe jos si
cu bicicleta), atat timp cat sunt asigurate toate conditiile pentru acestea. Mersul cu bicicleta
poate imbunatatii siguranta rutiera, avand totodata efecte benefice asupra sanatatii.
Utilizarea tot mai mare a bicicletelor conduce si la crearea de spatii - pe un singur loc de
parcare necesar pentru un autoturism incap 7-9 biciclete, cu costuri evident mai scazute.

22 Dinca D., Servicii publice si dezvoltare locald, Ed. Lumina Lex, 2008, p.41
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Avantajele pe care le-ar putea obtine municipalitea odata cu dezvoltarea unei retele
de piste pentru biciclete bine pusa la punct ar fi:
reducerea numarului de autovehicule din circulatia generala;
cresterea atractivitatii transportului in comun pentru navetisti;
imbunatatirea calitatii vietii (reducerea poluarii aerului, zgomotului etc.);
noi posibilitati de utilizare a spatiului;
cresterea atractivitatii zonei centrale datorita reducerii traficului;
prezervarea monumentelor istorice si reducerea costurilor de intretinere ale
acestora;
v reducerea costurilor si investitiilor in infrastructura rutiera.

AN NN

Campaniile de promovare si investitii in infrastructura pentru biciclete sunt strans
legate si totodata complementare. Totusi, inainte de a se face orice investitie intr-o astfel
de infrastructura, trebuie sa se analizeze situatia locala pentru o utilizare cat mai eficienta
a resurselor. Astfel, o retea de piste pentru biciclete de mai mici dimensiuni, dar
interconectata si functionala promoveaza prin ea insasi mersul pe bicicleta, contribuind la
atragerea de noi utilizatori ai acestui mijloc de transport.

Trebuie incurajat cu prioritate mersul pe bicicleta catre locul de munca si catre
scoala, mai ales ca pentru schimbarea atitudinii fata de mobilitate a angajatilor sau a
elevilor nu sunt necesare investitii financiare mari, ci mai degraba mici stimuli care sa aiba
un impact pozitiv si, in cele mai multe cazuri, efecte mari - de ex. asigurarea de locuri de
parcare pentru biciclete la locul de munca, vestiare pentru echipamentul specific pe timp
de iarna etc. Mersul pe bicicleta catre locul de munca a devenit o practica des intalnita in
multe tari si orase din Europa.

Bicicleta sau alte moduri de transport comparabile au reprezentat o lunga perioada
de timp si destul de des mijloacele necesare de a ajunge la (cateva) axe de transport public
in orasele aflate in dezvoltare si sunt de asemenea singurele mijloace de transport
disponibile pentru multe persoane. Functiile de pre-transport pe care bicicleta le
indeplineste in acest mod trebuie retinute si promovate. Aceasta se poate realiza spre
exemplu prin asigurarea de piste sigure pentru circulatia bicicletelor si adaposturi pentru
acestea. Este esential ca vehiculele cu viteza redusa sa fie astfel recunoscute si sa se previna
pe cat de mult posibil ideea de prosperitate identificata cu detinerea unui autoturism
(problematica imaginii). O combinatie de mers pe jos, mers cu bicicleta si autobuzul este
adesea combinatia adecvata de moduri de transport pentru orasele in dezvoltare. Acest fapt
asigura flexibilitate si usurinta extinderii in noi zone.

Accesibilitatea reflecta costurile generalizate (timp, bani, disconfort si risc) investite
pentru a ajunge la activitati. Daca sunt disponibili suficienti bani si timp, aproape fiecare
locatie de pe pamant este accesibila, cu un grad de accesibilitate care variaza mult, in
functie de loc, timp si persoana.
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Accesibilitatea poate afecta tipurile de afaceri, valoarea proprietatilor sau
dezvoltarea economica ce are loc intr-o zona.

Accesibilitatea necesita mobilitate, ce este abilitatea si nivelul de usurinta cu care
se pot misca bunuri, oameni si servicii. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua
aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de
transport.

Problema

Nu exista transport intern in
localitate, fapt ce face folosirea
automobilelor mult mai atractiva.

Obiectiv operational

Un traseu de autobuz care sa
ofere:

e 0 conectivitate mai buna
catre destinatiile din oras;

o definirea nivelului minim
de servicii care vor fi
prestate de  operatori,
inclusiv orar, statii,
calitatea  vehiculelor si
sisteme de informare a
pasagerilor.

Sistemele de informare a
pasagerilor, in timp real si statice
(harti / orare vizibile) in
mijloacele de transport in comun si
in statii sunt inexistente.

Nu exista trasee arteriale sau de
traversare a orasului.

Cateva zone din oras sunt
complexe din punct de vedere al
mobilitatii si a planificarii urbane,
combinand servicii de transport
public si functii urbane mixte.

Imbunatatirea accesibilitatii
si a fiabilitatii transportului
public.

Proiectarea traseelor de
autobuz.

Implementarea de solutii
pentru cresterea fluditatii
traficului,  imbunatatirea
transferurilor, dezvoltarea
de spatii atractive pentru
pietoni.

Aducerea de imbunatatiri
accesibilitatea

Sunt strazi care nu intrunesc

cerintele legate de accesibilitate
pentru persoanele cu mobilitate
redusa. Tn plus, calitatea spatiilor
pietonale trebuie crescuta, astfel
incat acestea sa asigure nivelul de
siguranta si accesibilitate pentru
toate categoriile de locuitori, mai
ales in zonele rezidentiale.

privind
spatiilor si  transportului
public pentru persoanele cu
mobilitate redusa
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3.4. Capacitate de transport

Un serviciu public, creat pentru a satisface o nevoie de interes general, trebuie sa se
adapteze la evolutia acestei nevoi si, eventual, sa dispara odata cu aceasta nevoie. Daca
definirea interesului general si infiintarea unui serviciu public reprezinta atributul autoritatii
publice, in mod unilateral, aceasta este cea care poate decide modificarea regulilor de
organizare si functionare ca si desfiintarea acestuia, daca se considera ca nu mai este
necesar.

Aplicarea acestui principiu conduce la doua obligatii pentru operatori:

- identificarea asteptarilor utilizatorilor;
- imbunatatirea continua a calitatii serviciului.

Acest principiu presupune si adaptarea serviciului public la evolutia tehnologica. Din
punct de vedere al tehnologiei, sunt doua aspecte care ne retin atentia in mod deosebit: in
ce masura sunt incorporate noile tehnologii in furnizarea serviciului public in vederea
cresterii performantelor acestora? si in ce masura noile tehnologii determina aparitia unor
servicii publice?

Eficienta economica este un aspect sensibil al planificarii durabile, deoarece atinge
o varietate de probleme, in multiple componente ale sistemului, de la nivel institutional
pana la gestionarea mobilitatii si a tehnologiilor de transport implicate in operatiuni.

Calitatea mediului urban este in permanenta supusa riscului de neglijare, atunci cand
se planifica sectorul transporturilor. Practicile din trecut s-au concentrat deseori pe
dezvoltarea infrastructurii de transport fara a extinde schimbarile/imbunatatirile realizate,
pentru cresterea calitatii peisajului urban, acolo unde este posibil. Concentrarea pe utilitate
si structura, in special in furnizarea unei infrastructure de buna calitate pentru transportul
motorizat, combinata cu cresterea numarului de autoturisme personale au determinat
scaderea amenajarilor pentru pietoni si a calitatii spatiilor publice, in general.

Un mediu atractiv si confortabil, asigurat de amenajarile de baza, are potentialul de
a influenta toate celelalte aspecte ale vietii urbane si a sistemului de transport. Siguranta
este imbunatatita atunci cand spatiul urban abunda in pietoni. Accesibilitatea este
imbunatatita atunci cand se iau in considerare nevoile pietonilor, deoarece toate calatoriile
incep si se termina, in mod natural, in calitate de pieton.

Calitatea aerului se imbunatateste ca rezultat al gestionarii traficului si a parcarilor
si a utilizarii tot mai frecvente a transportului nemotorizat. Chiar si eficienta sistemului
economic creste, pe masura ce mediile urbane atrag tot mai multi turisti si utilizatori ai
spatiilor urbane.

Reteaua stradala majora este supusa solicitarilor din partea participantilor la
circulatie. Sursa de solicitare principala a structurii stradale o constituie potentialele de
transport ale zonelor. Potentialul de transport este o marime fizica a carei variatie in timp
si spatiu caracterizeaza un camp de probabilitate si permite determinarea cantitatilor
omogene necesar sa se transporte de la o zona la alta:

. unitati de transportat (persoane), ce afluiesc catre mijloacele de transport;
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. unitati transportatoare independente (vehicule de mic sau mare tonaj), care se
deplaseaza, in special, pe reteaua majora de strazi a orasului.
Alte surse de solicitare ale structurii stradale se refera la:

. potentialele de transport ca rezultat al tranzitului localitatii de catre mijloace si
persoane ce au alt centru de provenienta (interurban);

. potentialele de transport ca rezultat al penetratiei (si reversului ei, difuziunii),

. mijloacelor si persoanelor ce au drept centre de provenienta, suburbiile.

in general, aceste doud potentiale sunt consecintele directe ale dezvoltarii
localitatii, iar determinarea lor numerica tine cont de valorile intrinseci ale orasului (numar
de locuri de munca si locuitori) si nu de dezvoltarea, intinderea sau densitatea de locuitori
sau locuri de munca din zonele adiacente.

Pentru analizarea fezabilitatii tehnice a introducerii sistemului de transport public,
administratia publica locala trebuie sa prioritizeze strategiile pe care le va adopta:
v dezvoltarea si functionarea pe termen mediu si lung a serviciilor de transport public
de persoane in concordanta cu programele de dezvoltare economico-sociala ale localitatii,
precum si a infrastructurii aferente acestuia;
v satisfacerea in conditii optime ale nevoilor populatiei (principalul client), precum si
ale institutiilor publice si agentilor economici de pe raza administrativ-teritoriala a
localitatii, pe care ii deserveste prin serviciile de transport;

v gestionarea serviciilor de transport public local de persoane pe criterii de
competitivitate si eficienta manageriala;

4 imbunatatirea conditiilor de viata ale cetatenilor prin promovarea calitatii si
eficientei transportului public local de persoane;

v asigurarea unei capacitati suficiente de transport in special pe rutele aglomerate;
v promovarea reabilitarii infrastructurii aferente serviciilor de transport public local

de persoane (eventual realizarea unor noi infrastructuri edilitare printr-un program
investitional adecvat);

v acordarea de facilitati unor categorii de persoane defavorizate din punct de vedere
social;

v obtinerea de la serviciul de transport a indicatorilor de performanta adecvati;

v eficacitatea activitatii de transport de persoane in municipiu, prin fluenta, viteza
de circulatie si a capacitatii de transport,

v eficientizarea utilizarii fondurilor destinate activitatii de exploatare specifice.

Din punct de vedere procedural indiferent de strategia vizata un sistem de transport
urban de calatori are nevoie pe rand si in aceasta ordine de:
1) TRASEE RATIONAL DETERMINATE
2) MIJLOACE MOBILE ADECVATE
3) TEHNOLOGII MODERNE.

Pentru realizarea primei cerinte = traseele de exploatat, este prezentata mai jos
metoda cantitativa pentru determinarea acelor rute ca fiind in concordanta in cea mai mare
masura cu cerintele si ale publicului, dar si fiind conditionate de trama stradala a orasului.
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Pentru determinarea directiilor majore ale traficului in oras, ce pot sa devina
traseele viitoarelor linii de transport in comun, este necesar un model matematic. Modelul
graviteaza in jurul ideii de centru de concentrare a cererii de transport (in cele mai multe
cazuri acestea fiind centroidul structurilor particulare in care sunt inglobate populatia si
locurile de munca), respectiv al ideii de ruta posibila de deplasare (cel mai frecvent pe
arterele care ofera minimul distantelor intre originea si destinatia calatoriilor).

n acest mod se poate inlocui fiecare zona = cartier al orasului cu un punct, iar prin
plasarea acestuia pe cea mai apropiata artera din reteaua majora stradala, se transforma
structura regionala intr-o structura de graf.

Legenda
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In tabelul urmator a fost determinat traficul nlm obtinut prin medoda descrisa in
analiza necesitatii infiintarii servicului de transport public (urban de calatori)

Matricea de calcul a traseelor liniilor de transport - metoda cantitativa

1 2 3 4 5 6 7 8
1 1700 2200 300 600 200 300 200
1-2 1-3 1-4 1-5 1-3-6 1-2-7 1-3-8

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin

Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 —

=,
—Q)---

s,
WWW.poca.ro 94



PCCA <

ogramul Opevational l'..,u.‘ll"l'.\x!":l"'.!v.”'\.l
Competenta face diferental nstruments Srectirde

2 1800 1900 300 500 200 300 200
2-1 2-1-3 2-1-4 2-5 2-1-3-6 2-7 2-1-3-8
3 2500 2100 400 800 300 400 200
3-1 3-1-2 3-1-4 3-1-5 3-6 3-1-2-7  [3-1-3-8
4 400 300 400 100 0 100 0
4-1 4-1-2 4-1-3 4-1-5 4-1-3-6 4-1-2-7  |4-1-3-8
5 700 600 700 100 100 100 100
5-1 5-2 5-1-3 5-1-4 5-1-3-6 5-2-7 5-1-3-8
6 400 300 400 100 100 100 0
6-3-1 6-3-1-2  6-3 6-3-1-4 6-3-1-5 6-3-1-  [6-3-1-
2--7 3-8
7 500 400 600 100 200 100 0
7-2-1 7-2 7-2-1-3 7-2-1-4 7-2-5 7-2-1-3-6 7-2-1-
3-8
8 200 200 200 0 100 0 0
8-3-1 8-3-1-2  [8-3-1-3 8-3-1-4 8-3-1-5  [8-3-1-3-6  [8-3-1-
2-7

Valorile superioare din fiecare locatie matriciala = fluxul de calatorii dintre 2
cartiere.

Valorile inferioare din fiecare locatie matriciala = ruta de lungime minima intre 2
cartiere.

Astfel:
. calculand valoarea care poate deveni necesar de trafic pentru linia de transport care
se va derula pe trase si anume 3-1-2-7 se obtine 14700 calatorii;
. calculand valoarea care poate deveni necesar de trafic pentru linia de transport care
se va derula pe trase si anume 2-1-3-8 se obtine 13400 calatorii.
si se constata ca dupa calculul tuturor combinatiilor ca succesiunea 3-1-2-7 ofera cea mai
mare valoare 14700 calatorii.
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a doua linie a orasului: 1-3-6-8 cu urmatoarea reprezentare simplificata
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a treia si a patra linie a orasului: 3-1-5-2 si 4-1-3 cu urmatoarele reprezentari
simplificate:
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in ansamblu, “reteaua” simplificata arata astfel:
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Problema

Obiectiv operational

Numarul de autoturisme private
din oras si a celor ce lucreaza in
oras si lipsa reglementarilor
pentru parcari a dus la parcari
libere pe strazi, la destinatia
calatoriei. Exista nevoia de un
nou sistem de taxare.

Dezvoltarea unei politici
pentru parcari care sa fie
folosita pentru

protejarea drepturilor de
trecere a pietonilor si pentru
sprijinirea utilizarii modului
de transport public.

Sistem de taxare integrat,
impreuna cu tehnologia de
colectare a taxelor.

O mare parte a traficului este
generat de un numar crescut de
vehicule cu dimensiuni medii,
diesel, pentru aprovizionare.
Lipsa spatiilor amenajate pentru
parcarea acestora, slaba
monitorizare a respectarii
prevederilor privind parcarea
vehiculelor de marfa, precum si
lipsa unei  politici  privind
utilizarea spatiului public pentru
aprovizionare, fac ca in prezent
acest segment sa contribuie

Elaborarea de  proiecte
strategice pentru
optimizarea serviciilor
logistice in interiorul
orasului.

semnificativ.  la  nivelul de

congestie.

Sistemul actual de parcare | Gestiunea cererii de parcare
rezidentiala nu asigura | in zonele rezidentiale prin
locuitorilor locuri de parcare, | amenajarea locurilor de
rezervate, in apropierea | parcare.

locuintelor.

Sistemele de informare a
pasagerilor, in timp real si statice
(harti / orare Vvizibile) 1in
mijloacele de transport in comun
si in statii sunt inexistente,
pentru ca nu exista transport in
comun.

Aplicarea de tehnologii de
operare pentru transportul
public: centrul de control,
informare in timp real,

siguranta personala Si
gestiunea incidentelor,
dispecerat, etc. pentru
asigurarea unui sistem

continuu si de incredere,
crescand eficienta
economica.
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Exista un numar mare de vehicule | Imbunatatirea retelei de
din judet sau din afara regiunii | drumuri.

care intra zilnic in oras, generand
congestii si reducand miscarea
pietonilor in oras.

Deoarece dezvoltarea curenta a
retelei de drumuri nu are
facilitati de capacitate mare ce
permit viteze mari, aceasta nu
este suficienta pentru a devia
traficul din centrul orasului,
creand astfel congestii inutile, cu
un impact corespunzator asupra
calitatii mediului si a calitatii
vietii urbane.

Aplicarea unor modernizari
de drumuri selective, ce sa se
concentreze in special pe
oferirea de optiuni pentru
ocolirea centrului orasului,
reducerea  congestiei i
deschiderea de  optiuni
pentru strazi mai prietenoase
cu pietonii  in  centrul
aglomerat al orasului.

Orasul dispune de o retea de piste
de bicicleta limitata, cu un numar
foarte redus de calatorii cu
bicicleta.

Dezvoltarea unei retele de
piste de bicicleta, cu accent
pe accesul la locuri de
munca, institutii, transport
public.

Introducerea unui serviciu de
inchiriere  de biciclete,
trotinete.

Analiza situatiei existente se finalizeaza cu elaborarea unei analize de tip SWOT..
Analiza este efectuata in contextul elaborarii Planului de mobilitate urbana pentru
Municipiul Falticeni, din punctul de vedere al autoritatii administratiei publice locale.

Puncte tari

Puncte slabe

Oportunitati

Amenintari

Falticeni este un pol
industrial pentru zona
de nord-est a
Romaniei

ocolire pentru vehiculele

Inexistenta variantelor de

grele de transport marfuri

Disponibilitatea
surselor de finantare
nerambursabile (POR,
PNRR, Inteligence
Energy Europe, FP7-
Civitas, POIM, Urbact)

si surse creditare din

Grad de indatore
ridicat ceea ce nu
permite angajarea de
credite suplimentare
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Puncte tari Puncte slabe Oportunitati Amenintari
surse IFl

Dimensiunea orasului
adecvata pentru a
asigura dinamismul
economic concomitent
cu un mediu linistit si
curat

Starea tehnica deficitara a
aproximativ 40% din
lungimea totala a retelei
stradale

Finantarea prioritara la
nivel european a
transportului sustenabil

Intarzieri in finalizarea
proiectelor de
dezvoltare a
infrastructurii rutiere
de interes national si
judetean

Vointa politica pentru
cresterea
accesibilitatii si
calitatii serviciului de
transport public,
inclusiv pentru
persoanele cu venituri
reduse si cele

nevoi speciale

Lipsa facilitatilor pentru
pietoni si biciclisti

Finalizarea Autostrazii
Tg. Mures - lasi -
Ungheni pana in anul
2030

Lipsa masurilor de
dezvoltare a retelei
feroviare

Experienta in
accesarea
imprumuturilor pentru
dezvoltare

Inexistenta unui sistem
integrat de management al
activelor retelei stradale
(nu exista o planificare
multi- anuala a bugetelor)
si a unui sistem de
management al

traficului

Existenta Master
Planului General de
Transport, care
prevede interventii
pentru ZUF Falticeni

Proceduri
administrative greoaie
pentru accesarea
fondurilor comunitare
si implementarea
proiectelor

Exista planuri,
strategii si proiecte de
dezvoltare aflate in
implementarea

sau planificate

Capacitatea de circulatie
redusa a tramei stradale)
majore

Pozitionarea in centrul
regiunii Nord-Est si
potential de a deveni
nod rutier la nivel
regional

Criza economica
prelungita care
afecteza bugetul local

Aria mare de deservire|
a transportului public

Disfunctionalitati legate de
operarea serviciilor de
transport public

Existenta unor exemple
de bune practici pentru
realizarea si
implementarea
planurilor

de mobilitate urbana

Bariere legislative
pentru angajarea de
personal specializat in
cadrul autoritatilor
locale
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Puncte tari Puncte slabe Oportunitati Amenintari

Personal dedicat si Nivele ridicate ale poluarii Reglementarea
competent a nivelul [sonore, generate de emisii subventionarii
administratiei publice si trepidatii pe axul centraltransportului public
locale DN15 local

Relatii de cooperare |[Numar insuficient al
bune cu majoritatea |locurilor de parcare
factorilor de interes

Statistica defavorabila a
accidentelor rutiere

La nivelul anului de baza, 2021, apar disfunctionalitati cu privire la capacitatea de
circulatie a segmentelor de strazi, in special pentru relatia de tranzit Bacau - Suceava peste
care se suprapune traficul generat local. Tn timpul orelor de varf, traficul se intensifica iar
deplasarea vehiculelor se face cu viteza redusa. Orasul este strabatut de 1 drum national
european E85 (DN2) si tangential de drumul national DN 2E care face legatura cu Ucraina.
Traficul de tranzit trece chiar prin centrul orasului, ne-existand o centura ocolitoare.

58
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Detalierea acestor aspecte permite obtinerea unor informatii referitoare la reteaua
rutiera a orasului pe care se desfasoara activitatea de transport public. Analiza critica a
retelei arata ca:

- nu exista o centura ocolitoare, iar traficul de tranzit se deruleaza pe axa
incontestabila a sistemului de comunicatie terestra (DN 2), aceasta constituind o adevarata
bariera intre zonele orasului din est si cele din vest;

- trama stradala este formata (cu exceptia catorva strazi) din strazi inguste, cu multe
sinuozitati.

Un plan sustenabil de mobilitate urbana este un concept care contribuie la atingerea
tintelor europene de schimbare climatica si eficienta energetica stabilei de liderii UE. A fost
promovat extensiv de Comisia Europeana, spre exemplu prin Planul de actiune pentru
mobilitate urbana (2009) si Cartea alba a transporturilor (2011) ca un nou concept de
planificare capabil sa se adreseze provocarilor si schimbarilor legate de transport din zonele
urbane intr-un mod mai sustenabil si integrativ. Este de asteptat ca planurile sustenabile de
mobilitate urbana sa ramana pe agenda politica a Comisiei Europene si a statelor membre.
Spre deosebire de abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor
intre sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici
sociale, sanatate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate si intre autoritatile
invecinate. Planurile sustenabile de mobilitate urbana necesita o viziune pe termen lung si
sustenabila pentru o zona urbana si care sa tina cont de costurile si beneficiile societale mai
extinse, cu scopul de a “internaliza costurile” si a sublinia importanta evaluarii.

Recunoscand rolul important pe care planurile de mobilitate urbana sustenabila il pot
juca, Comisia Europeana a propus in al sau Plan de Actiune asupra Mobilitatii Urbane din
2009 sa accelereze dezvoltarea planurilor de mobilitate urbana sustenabila in Europa prin
oferirea de materiale orientative, promovarea schimburilor de bune practici si sprijinirea
activitatilor educationale pentru specialistii de mobilitate urbana. In iunie 2010, Consiliul
Uniunii Europene si-a declarat sprijinul pentru “dezvoltarea planurilor de mobilitate urbana
sustenabila pentru orase si arii metropolitane [...] si incurajeaza dezvoltarea de stimulente,
precum asistenta de specialitate si schimbul de informatii, pentru crearea unor asemenea
planuri”.

Acest document de orientari asupra “Dezvoltarii si implementarii unui plan de
mobilitate urbana sustenabila” prezinta principalii pasi pentru definirea politicilor de
mobilitate in contextul unei viziuni clare si obiectivele masurabile pentru rezolvarea
provocarilor pe termen lung ale mobilitatii urbane. Procesul dorise sa asigure implicarea
actorilor din domeniu in etapele corespunzatoare si colaborarea dintre domeniile relevante
de politici si autoritati.
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Mobilitatea urbana sustenabila poate fi obtinuta printr-o abordare a planificarii
integrate care are in vedere toate modalitatile de transport din orase si din zonele limitrofe.

Din punct de vedere al influentei transporturilor asupra mediului si in corelare cu
Planul de Mobilitate Urbana s-au efectuat o serie de analize documentare care s-au
concretizat in dezvoltarea analizei punctuale la nivelul municipiului Falticeni.

Analiza starii actuale a mediului a avut ca principal scop evidentierea influentei
sectorului de transporturi actual asupra calitatii mediului inconjurator. S-au identificat
efectele produse de sectorul transporturi asupra urmatoarelor componente de mediu: aer,
schimbari climatice, apa, sol, deseuri, biodiversitate, populatie si sanatate umana, zgomot,
peisaj natural, patrimoniu cultural, transport durabil, eficienta energetica,
conservare/utilizare resurse regenerabile naturale, gradul de constientizare asupra
problemelor de mediu provenite din transporturi.
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4. Dezvoltarea si calibrarea modelului de transport urban multimodal

Tabelul de mai jos prezinta unele concepte care vor permite clasificarea oraselor in trei

categorii,

Falticeni se incadreaza la nivelul 3.

in functie de marimea lor, complexitatea si natura sistemului de transport.

Tabel: Nivelul oraselor pentru analize functionale regionale

Nivel 1
Populatie

>100,000 locuitori

Nivel 2
Populatie

40,000 - 100,000 locuitori

Nivel 3
Populatie

<40,000 locuitori

Transport Public

Retea complexa cu trasee
care se intersecteaza si mai
multe moduri de transport
(tramvai, autobuz, troleibuz,
maxi-taxi)

Transport Public

Retea moderata de servicii
de transport public care pot
include mai multe moduri de
transport si unele oportunitati
de schimb

Transport Public

Foarte putine rute de
transport public, sau absenta
acestor servicii.

Trama stradala

Retea densa de drumuri cu
o zona urbana  mare,
numeroase optiuni de rutare

pentru mai multe calatorii,
precum si  congestionarea
traficului care apare in

perioadele tipice din zi.

Trama stradala

Centru urban compact
alimentat de un numar definit
de drumuri si cu diferite
optiuni de rutare pentru
traficul in / prin zona urbana.

Trama stradala

Reteaua de  drumuri
simpla, cuprinzand un numar
mic de drumuri principale
care trec prin zona, Si cu
posibilitati limitate de a
alege cai alternative

in plus fata de categoriile de mai sus, se poate defini, de asemenea, o categorie

aparte - "alte zone functionale”, care descriu mediul rural sau zone semi-urbane, care ar
putea cuprinde mai multe localitati urbane. Cerintele pentru aceste regiuni vor varia si, prin
urmare, ar trebui sa faca obiectul unui exercitiu de definire specific inainte de a incepe
orice analiza.
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Recomandari detaliate referitoare la pregatirea modelelor de transport sunt oferite
in cadrul Ghidului Jaspers privind modelarea sistemelor de transport si subliniaza aspecte
variate care trebuie avute in vedere in etapele de definire si dezvoltare a modelului de
transport. Punctele tari ale unui model de transport depind de calitatea exercitiului de
definire, precum si de felul in care este elaborat modelul in sine?.

Principalul obiectiv se refera la dezvoltarea unui instrument de analiza potrivit
functiei pentru care este solicitat. Aceasta necesita ca dezvoltarea acestui instrument sa se
faca pe baza unor date cantitative si calitative adecvate si sa aiba capacitatea de a evalua
impactul estimat al transportului si interventiilor planificate.

Referitor la Ghidul Jaspers privind modelarea sistemelor de transport, estimarile cu
privire la modelarea transportului pentru diferite categorii de arii urbane sunt prezentate
mai jos. Aceasta reprezinta o evidentiere primara a cerintelor specifice care ar trebui
elaborate integral in cadrul unui exercitiu de definire.

Functionalitatea modelului de transport pentru zonele urbane

Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3

Modelul cu cerere variabila Modelul atribuit Modelul simplu

Include:

Reteaua de strazi Include: Include:

Reteaua de transport public Reteaua de strazi Reteaua de transport privat
Servicii de transport

Modelul de generare a Modelul de generare a

calatoriei calatoriei Legaturi si fluxuri pe strazi
Matrici de cerere Matrici de cerere Modele pentru intersectii
Modelul de atribuire Modelul de atribuire

Modelul complex de Modelul simplu de distribuire  Modelul simplu de distribuire
distribuire

23 Ghidul Jaspers, p.19-20
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.

/ 'xl
| )b ) ) ]
-.‘\ ‘!r_.-'

WWW.poca.ro - 105



PCCA <

Prog

ramul Opevapional Capacitate Administrativi
ife ) Instruments Soructurale
Competenta face diferental T

Pentru Falticeni, Modelul de Transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei
existente cu privire la tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor
individuale propuse, cat si pentru evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Modelul de Transport presupune parcurgerea a patru etape:

“»generare cerere de transport;
“distributie calatorii;
+»alegere modului;

«+afectarea traficului.

Asadar, este un model clasic in patru etape, ce ia in considerare atat deplasarile din
interiorul ariei administrative a orasului cat si deplasarile in relatia cu teritoriul. Modelul se
va axa pe transportul de personae, dar va include si transportul de marfa.

La constructia modelului s-au utilizat informatiile disponibile avand ca sursa Master
Planul General de Transport al Romaniei, Ministerul Transportului (MT) si datele furnizate
de propriile masuratori.

Construirea modelului a pornit de la premisa ca fiecare zona a orasului va genera si
atrage calatorii in functie de specificul ei. Astfel, s-au avut in vedere:

(1) caracteristicile populatiei, inclusiv originile si destinatia calatoriilor;
(2) caracteristicile teritoriului;
(3) accesibilitatea (calitatea si densitatea strazilor).

Analiza situatiei existente, identificarea si definirea problemelor, formularea de
obiective s-a realizat cu ajutorul datelor culese din surse deschise, ONRC, INS si a datelor
culese, de tipul:

Numar gospodarii;

Numar locuri de munca;

Numarul de vehicule inmatriculate, pe categorii;
Reglementari urbanistice existente;

Distributia principalelor activitati economice;
Atributele si topologia sistemului de transport;

Reteaua de transport in comun;

Pasageri transport in comun;

Statistica accidentelor rutiere;

Strategia de dezvoltare;

Proiecte de infrastructura in derulare sau de
perspectiva;

Anchete de tip Origine-Destinatie;

Anchete cu gospodariile;

Anchete cu agentii economici;

Masuratori de trafic.

FEFFEFE R
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Fata de cele prezentate anterior, ar trebui sa se adauge un traseu care sa ofere
posibilitatea locuitorilor cartierului Tarna Mare sa fie conectati cu centrul municipiului.

Legenda

& 1 Nojermbne
' cartry

’ COprigani

* Ropubic

P Sobtanven

&
& Sucee
#

Graful retelei

Tampest
Tarna Mare

¥

7.7 Noiemt
b "Tan*oest;l

O :
soldanesti

Gopgltearti oy =
' 5 ol ad : . e 1 by N

; oM
faif S

Detalierea acestor trasee este prezentata mai jos:
Traseul 1
- Tur: Str. Botosanilor (in spatele bloc turn) - Str. 13 Decembrie - Str. Sucevei - Str.
Nicolae Balcescu - Str. Mihai Eminescu - Str. Buciumeni - Str. 2 Graniceri - Str. Plugari - Str.
Putonier Ghinita - Str. Caporal Diaconita - Str. Humorului (in capat posibil loc de odihna*)
- Retur: Str. Humorului (in capat posibil loc de odihna*) - Str. Plutonier Ghinita - Str.
Plugari - Str. 2 Graniceri - Str. Nicolae Beldiceanu - Str. Mihai Eminescu - Str. Nicolae
Balcescu - Str. Sucevei - Str. 13 Decembrie - Str. Botosanilor (in spatele bloc turn)
- Capat 1 = str. Botosanilor (in spatele bloc turn)
- Capat 2 = str. Humorului
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Linia 1 = Bloc Turn - Tampesti

Soogle Earth

Traseul 2

- Tur: Str. Horticolei - str. Nufarului - str. Somuzului - str. Tudor Vladimirescu - str.
Armatei - str. Republicii - Bdul Revolutiei - str. 13 Decembrie - str. Botosanilor (in spatele
bloc turn)

- Retur: str. Botosanilor (in spatele bloc turn) - str. 13 Decembrie - Bdul Revolutiei -
str. Republicii- str. Armatei - str. Tudor Vladimirescu - str. Somuzului - str. Nufarului - Str.
Horticolei

- Capat 1 = str. Horticolei

- Capat 2 = str. Botosanilor (in spatele bloc turn)
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Linia 2 = Horticolel - Bloc Turn

Traseul 3

- Tur: Str. Dimitrie Leonida (capat) - str. 13 Decembrie - str. Sucevei - str. Nicolae
Balcescu - str. Maior loan - str. 9 Mai - str. Pictor Baesu - str. Voluntarilor - str. lon Creanga
- str. Dumbrava Minunata - str. Caporal Popescu - str. Mihail Sadoveanu - str. Mihai
Eminescu - str. Cuza Voda (intrare)

- Retur: str. Cuza Voda (intrare) - str. Mihai Eminescu - str. Mihail Sadoveanu - str.
Caporal Popescu - str. Dumbrava Minunata - str. lon Creanga - str. Voluntarilor - str. Pictor
Baesu - str. 9 Mai - str. Maior loan - str. Nicolae Balcescu - str. Sucevei - str. 13 Decembrie
- Str. Dimitrie Leonida (capat)

- Capat 1 = Str. Dimitrie Leonida (capat)

- Capat 2 = str. Cuza Voda (intrare) - langa Parcul Prefecturii
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Linia 3 = Dimitrie Leonida - Spital

Google Earth

Traseul 4

- Tur: Str. Botosanilor (in spatele bloc turn) - str. 13 Decembrie - bdul. Revolutiei -
str. Nicolae Beldiceanu - str. Mihai Eminescu - str. Nicolae Balcescu - Sucevei (intoarcere
sens giratoriu iesire spre Suceava)

- Retur: Sucevei (intoarcere sens giratoriu iesire spre Suceava) - str. Nicolae
Balcescu- str. Mihai Eminescu - str. Mihail Sadoveanu - str. 1 Mai - str. Nicolae Beldiceanu -
bdul. Revolutiei - str. 13 Decembrie - str. Botosanilor (in spatele bloc turn)

- Capat 1 = Str. Botosanilor (in spatele bloc turn)

- Capat 2 = Sucevei (sens giratoriu iesire spre Suceava)
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Linia 4 = Bloc Turn - Sucevel

Google Earth

Traseul 5

- Tur: Str. Spicului (capat) - str. Horticolei - str. Plesesti Gane - str. Botosanilor (in
spatele bloc turn)

- Retur: str. Botosanilor (in spatele bloc turn) - str. Plesesti Gane- str. Horticolei -
Str. Spicului (capat)

- Capat 1 = Str. Botosanilor (in spatele bloc turn)

- Capat 2 = Str. Spicului (capat)
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Linia § = Splcului - Bloc Turn |

Google Earth

Eficienta unui transportator urban depinde de modalitatea de utilizare conjugata a
disponibilitatilor sale: vehicule, durate de exploatare, programe, etc., in contextul analizei
atente a cererii de transport. Se poate presupune ca, la o corelare corecta a disponibilitatilor
sale, activitatea se va desfasura fara utilizari neeconomice, nici ale vehiculelor, nici ale
timpului. Aceasta corelare trebuie sa aiba in vedere doua laturi ale activitatii de transport:
cererile publicului calator si disponibilitatile operatorului de transport, dar aduse la un
numitor comun; numitorul comun poate fi realizat prin luarea in consideratie a cererii si
prestatiei unitare, adica a calatoriei (in fond, se prefigureaza o problema complexa de
prognozd). In cazul unui transportator, care realizeaza anumiti parametri de exploatare, pe
baza modelarii matematice, se poate prognoza activitatea pe o anumita perioada. Prin
calcule de prognoza, prin utilizarea unor modele probabilistice pentru determinarea
rezultatului unei "confruntari” intre unitati omogene ce vin in relatii reciproce, se pot
determina valori normative pentru unele din activitati. Este de la sine inteles ca atat
dimensionarea mijloacelor, cat si intinderea in timp a activitatii transportatorului, sunt in
stransa legatura cu cererea si caracteristicile acesteia: sintetic, determinarea capacitatii
indicate a mijloacelor mobile (in esenta, marimea vehiculelor pentru o deplasare eficace,
dar civilizata) se poate obtine printr-o tehnica care urmareste corelarea ofertei, la structura
cererii.

ntre elementele care concura la desfasurarea unui proces de transport eficient apar
deci reactiuni, fiecare exercitandu-si influenta intr-un mod specific.
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Tinand cont de lungimea traseelor si de coeficientii de echipare ai traseelor
recomandati in literatura de specialitate exploatarea parcului se preconizeaza sa se faca in

structura:

. traseul UNU - 3 vehicule la interval de urmarire de 20 min la orele de varf, respectiv
1 vehicul la interval de urmarire de 30 min in afara acestora

. traseul DOI - 3 vehicule la interval de urmarire de 20 min la orele de varf, respectiv
1 vehicul la interval de urmarire de 35 min in afara acestora

. traseul TREI - 2 vehicule la interval de urmarire de 40 min

. traseul PATRU - 2 vehicule la interval de urmarire de 40 min

. traseul CINCI - 2 vehicule la interval de urmarire de 45 min

Lungimea fiecarui traseu este:
. traseul UNU - 8,14 km, distanta care poate fi parcursa cu viteza de exploatare de 22
km/h in 23 minute (adica raman minute de asteptare la capatul activ suficiente pentru
reluarea cursei urmatoare)
. traseul DOI - 11,35 km, distanta care poate fi parcursa cu viteza de exploatare de 22
km/h in 31 minute (la fel: raman minute de asteptare la capatul activ suficiente pentru
reluarea cursei urmatoare)
. traseul TREI - 14,2 km, distanta care poate fi parcursa cu viteza de exploatare de 22
km/h in 39 minute (la fel: raman minute de asteptare la capatul activ suficiente pentru
reluarea cursei urmatoare)
. traseul PATRU - 7,13 km, distanta care poate fi parcursa cu viteza de exploatare de
22 km/h in 20 minute (la fel: raman minute de asteptare la capatul activ suficiente pentru
reluarea cursei urmatoare)
. traseul CINCI - 8 km, distanta care poate fi parcursa cu viteza de exploatare de 22
km/h in 22 minute (la fel: raman minute de asteptare la capatul activ suficiente pentru
reluarea cursei urmatoare)

O statie trebuie sa corespunda cerintelor urbanistice, dar este necesar sa aiba si un
minimum de amenajari si accesorii. In statiile de oprire trebuie sa se asigure o miscare libera
a calatorilor, in vederea realizarii operatiunilor legate de deplasarea acestora si imbinarea
fluiditatii sosirii potentialilor calatori, cu plecarile intermitente ale vehiculelor. De
amplasarea corecta a statiilor de oprire pentru mijloacele de transport in comun, depinde
viteza comerciala, durata parcursului pe jos pana la statie si - in parte
- capacitatea de circulatie si transport a liniei. La stabilirea locului de amplasare a statiilor
se tine seama de utilizarea cat mai completa a capacitatii de trafic a arterei pe care se
amplaseaza, de perturbarea minima reciproca dintre diferitele mijloace de transport care
circulad in paralel pe acelasi carosabil, de asigurarea unor conditii comode si de securitate
pentru accesul pietonilor la punctele de oprire.

In majoritatea cazurilor, amplasarea statiilor de oprire se face in raport cu
dispozitivul punctelor de polarizare si al nodurilor principale ale retelei de strazi. Totusi,
este important sa existe un anumit criteriu care sa permita sa se aprecieze lungimea medie
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a distantei dintre statii, in raport cu castigul de timp pentru unii dintre calatori si cu
pierderea de timp pentru altii. Aceasta apreciere a timpului conduce - in mod practic - la
stabilirea lungimii optime a interstatiei. Interstatia optima este un parametru care depinde
de densitatea locuitorilor, a locurilor de munca, a dotarilor comerciale si social- culturale,
fiind dublu limitata de conditia asigurarii unui minim de calitate pentru actul calatoriei
(distanta medie de mers pe jos, nu prea mare, durata calatoriei cu vehiculul, cat mai mica).

4.1. Generare si atragere deplasari

Tncepand cu primele decenii ale secolului al XX-lea pe plan mondial se contureaza
tendinta de formare a unor zone metropolitane relativ extinse, in cadrul carora centrele
urbane existente, desi isi pastreaza pozitia de actori principali in ceea ce priveste
dezvoltarea economica si sociala, ajung s3 depinda - mai ales in ceea ce priveste schimburile
de fortd de munca - de noile comunitati suburbane (care se dezvolta in zone preponderent
rurale dupa un model relativ uniform, dar deficitar in ceea ce priveste capacitatea lor de a
asigura functii vitale: accesul facil la centre comerciale, posibilitati de interactionare intre
membrii comunitatii, petrecerea timpului liber, etc.). Acest fenomen s-a manifestat mai
pregnant in Europa de vest, dar el se regaseste in prezent atat in tarile dezvoltate, cat si in
cele in curs de dezvoltare din Europa de est. Dezvoltarea urban-periurbana reprezinta un
fenomen relativ recent in Romania, care aproape a fost ignorat atat de literatura de
specialitate, cat si de practicieni. Experienta altor tari in privinta dezvoltarii urban-
periurband arata ca exista efecte negative asociate cu acest fenomen, mai ales atunci cand
planificarea ansamblului este defectuoasa sau lipseste cu desavarsire. In literatura de
specialitate dezvoltarea urban-periurbana este definita ca o forma de tranzitie dinspre urban
spre rural, care poate aparea atat in interiorul limitelor orasului, cat si in comunitatile rurale
inconjuratoare; avand o densitate de obicei redusa dezvoltarea periurbana ad- hoc, de
caracter neplanificat a comunitatilor rurale inconjuratoare unui oras favorizeaza
dependenta de automobile; iar automobilul “introdus in oras” va contribui la congestie,
poluare, etc.

Tn Romania existd prea putine studii care fac referire la aceastd problems, iar
terminologia nu este unitara folosindu-se intersanjabil concepte precum dezvoltare
periurbana, suburbana sau implantdri comerciale, industriale, respectiv rezidentiale la
periferia centrelor urbane. Caracterul neplanificat reprezinta insa principala
disfunctionalitate a dezvoltarii urban-periurbane peste tot in lume.

Tn limba englez& a fost consacrat un termen care are in sine conotatii negative si care
se refera la acest fenomen - sprawl: o posibila traducere ar fi expansiune, extindere
necontrolata in si in jurul zonei urbane. Dezvoltarea urban-periurbana este privita ca
nesigura ca finalitate si necesitand interventia autoritatilor locale datorita efectelor
negative pe care le produce. intre acestea, cele mai discutate in literatura de specialitate
sunt:

. pierderea terenurilor agricole atunci cand dezvoltarea periurbana se extinde in
satele/comunele invecinate;
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. reducerea spatiilor verzi atunci cand dezvoltarea periurbana are loc preponderent la
marginea orasului sau in zone care anterior erau destinate agrementului (paduri si zone in
aer liber);

. intensificarea numarului persoanelor care fac naveta;

. reducerea oportunitatilor pentru construirea unor proiecte de anvergura in viitor;

. presiuni asupra bugetului local prin necesitatea de a finanta infrastructura in zone
din ce in ce mai indepartate;

. deficiente de ordin estetic;

. crearea unei discrepante majore intre centrul orasului, cartierele deja existente si

noile zone periurbane.

Pe plan mondial s-au conturat incepand cu anii 1960 doua miscari sau curente politice
in cadrul planificarii metropolitane, care incearca sa reconcilieze doua obiective divergente:
. nevoia de dezvoltare si expansiune continua a oraselor pe de o parte si
. preocuparile pentru protectia mediului inconjurator, asigurarea de servicii publice
corespunzatoare si estetica pe de alta parte;

Aceste doua curente politice sunt: MDU = managementul dezvoltarii urbane si DPI =
dezvoltarea periurbani inteligenta. Desi numerosi autori considera ca in prezent aceste doua
miscari se suprapun, trebuie totusi mentionat faptul ca exista cateva deosebiri de nuanta,
care sunt relativ importante.

MDU (a aparut initial in anii 1960, dar s-a extins si a fost implementat in practica in
deceniile urmatoare) isi propune sa conserve zonele rurale/naturale aflate la periferia
centrelor urbane prin impunerea unor cote stricte pentru extinderea urbana in viitor (de
exemplu se stabileste ca pentru un interval de un an se va aproba construirea unui anumit
numar de locuinte noi).

DPI s-a afirmat in ultimele doua decenii si isi propune sa controleze dezvoltarea
periurbana prin impunerea de standarde calitative. De exemplu, se permite dezvoltarea de
noi comunitati cvasi-urbane in zone rurale, dar se pretinde un design compact, integrat in
arhitectura inconjuratoare, mentinerea unor zone verzi nefragmentate etc.

Se poate constata ca:
MDU insistd pe “marginirea” ariei urbanului, in timp ce
. DPI insista asupra “pregatirii” ariei ruralului.

Analiza teoretica a celor doua concepte a condus si la extrapolarea lor catre unul
singur, denumit planificarea urbana extinsa = PUE.

Ideea isi are originea in Statele Unite, unde a fost folositd pentru prima data de
guvernatorul statului Maryland (Parris Glendening) pentru a descrie strategia autoritatilor
de la nivel statal de a finanta noi investitii in infrastructura numai in acele zone desemnate
ca fiind dezirabile si in acelasi timp, de a incuraja conservarea terenurilor in alte zone
desemnate in acest scop. Conceptul a fost preluat si utilizat in numeroase tari, in prezent
el desemnand un set de strategii si instrumente de politici publice, care in mod activ
incearca sa redirectioneze si dezvoltarea urbana si dezvoltarea periurbana inspre anumite
obiective; in acest sens, PUE apare ca un raspuns retroactiv la efectele negative generate
de extinderea urbana neplanificata si de dezvoltarea periurbana necontrolata. Termenul PUE
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a fost perceput ca extrem de atractiv inca de la inceput, pentru ca el reprezinta un liant
intre tehnicile si instrumentele folosite pentru a incuraja dezvoltarea continua a oraselor si
masurile cu caracter restrictiv, care limiteazd sever posibilitatile de dezvoltare
nesustenabila a localitatilor rurale.

O alta definitie utila prezentului material este: PUE inglobeaza un set de principii si
practici in domeniul planificarii si dezvoltarii urbane care au ca rezultat o amenajare a
teritoriului si un sistem de transport mai eficiente (consecinta structurii de principii si
practici fiind: PUE este o alternativa la dezvoltarea periurbana haotica si caracterizabila
printr-o densitate mai redusa, respectiv constructii dispersate care favorizeazi dependenta
de automobile); concluzia cea mai interesanta: conceptul PUE poate fi aplicat in locatii
variate, de la centrul oraselor la zone periurbane si chiar rurale. Aceasta remarca este
importantd pentru ca de multe ori cei ce se opun PUE invoca argumentul ca toate aceste
politici nu recunosc sau se opun dezvoltarii care are loc in afara granitelor oraselor deja
existente.

in ceea ce priveste dimensiunea procedural3, se considers ci existd un numar de
scopuri distincte:

. controlul volumului de noi constructii;

. directionarea dezvoltarii spre anumite zone;

. dimensionarea utilitatilor publice (nivel, suprafata, calitate);

. reducerea dependentei de automobile (masuri si educatie);

. asigurarea unui sistem de transport in comun (mai degraba eficace decat eficient);
. redezvoltarea comunitatilor (insertii de amenajari utilitariste);

. schimbarea atitudinilor fata de mediul inconjurator;

. incurajarea cooperarii metropolitane.

Probleme ridicate de grupurile angrenate in evolutia transportului urban

Grup Interese Probleme percepute
Pasageri Un sistem de transport public de |Accidente frecvente
incredere si derulat prin costuri ~ Defectdri numeroase ale vehiculelor
scazute Vehicule incomode si/sau murdare
Trasee lente si care nu sunt la
indemana
Serviciul propriu-zis efectuat rar
Non-pasageri Reducerea congestiei Blocaje frecvente in trafic
Angajatii Conditii mai bune de lucru Salarii mici
transportatorului Ore de lucru prelungite
public Vehicule in stare proasta/nesigure
Strazi in stare necorespunzitoare
Operatori de Asigurarea unui sistem de servicii |[Vehiculele sunt vechi si greu de
transport public  [de transport public esential, sigur [intretinut
si eficient Plangeri ale pasagerilor cu privire la
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rutele, siguranta si frecventa
serviciilor de transport

Organele Reducerea congestiei Buget insuficient
administrative imbunitatirea conditiilor pe strazi |[Ambiguitate legislativ si
Un sistem de transport public de reglementativa
incredere si cu subventii decente

Masuri ce s-au dovedit adecvate:

> Promovarea activa a transportului public in randul locuitorilor orasului;

> Prioritate pentru transportul public la semafoarele din trafic;

> Intervale medii de urmarire intre vehicule, dar respectarea cu strictete a
punctualitatii declarate;

> Ticketing integrat;

> Vehicule nepoluante;

> Utilizarea datelor in timp real pentru controlul operatiilor de transport
public si pentru imbunatatirea planificarii;

> Taxarea parcarilor in centrele oraselor;

> Imbunatatirea sigurantei la bordul vehiculelor si in statii;

> Furnizarea unei pagini web cu informatii detaliate.

Astfel masurile aplicabile municipiului Falticeni se refera la (aplicabile transportului

public):

. Tnfiintarea sistemului de transport public prin constituirea unui numar de trasee care
sa satisfaca cerintele tuturor locuitorilor (a se vedea subcapitolul 4.2);

. Descurajarea utilizarii autoturismului personal pentru accesarea zonei centrale, prin
taxarea parcarilor, in special in centrul orasului.

. Intervale medii de urmarire intre vehiculele de transport public reduse si respectarea
cu strictete a acestora (a se vedea cap. 4.2).

. Introducerea unui sistem de e-ticketing in transportul public.

. Achizitionarea unor vehicule nepoluante, fie alimentate cu combustibili alternativi,

fie hibrid pentru inlocuirea parcului existent. in acelasi sens, adaptarea capacitatilor de
transport necesare la conditiile reale (a se vedea cap. 4.2). Complementar acestei masuri,
trebuie avuta in vedere si dotarea cu 2 statii de alimentare, in functie de tipul de vehicul
achizitionat.

. Introducerea managementului flotei de vehicule de TP prin:

- sisteme de informatie geografica prin GIS (Sisteme Inteligente Globale). Un exemplu
este localizarea tuturor vehiculelor aflate la cel mult 800 m de o anumita pozitie geografica.
- software pentru operatiunile de transbordare. Astfel de programe permit calatorilor
sa stie exact ce posibilitati de transbordare au, care este ruta cea mai indicata pentru a
ajunge la destinatia dorita, pe unde se ajunge, ce trebuie sa faca, etc. Deservind calatorii
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cu informatii, acestia vor fi multumiti, vor fi calmi, mai atenti, nu o vor lua prin locurile
periculoase si in final se vor expune mult mai putin riscului producerii accidentelor.

. Taxarea parcarilor amenajate in zona centrala a orasului, dar si limitarea stationarii
la 2 ore in aceasta zona.
. Construirea, respectiv. modernizarea statiilor de imbarcare-debarcare si

uniformizarea- personalizarea acestor puncte de contact intre operator si public, inclusiv
dotarea principalelor statii TP cu sisteme de informare in timp real.

. Realizarea unei pagini web cu informatii detaliate asupra traseelor de TP, orarelor
de circulatie, cu posibilitatea planificarii calatoriilor.

Dezvoltarea formelor de transport durabil (mai putin poluante): mersul pe jos si
utilizarea bicicletei

Una din solutiile de descongestionare a traficului este si incurajarea deplasarilor cu
bicicleta cu efecte benefice atat asupra mediului, cat si asupra infrastructurii rutiere. O
comunitate viabila este aceea care ofera cetatenilor sai posibilitati multiple de deplasare:
transportului public, deplasarilor pe jos sau cu bicicleta trebuie sa li se acorde aceeasi
importanta, ca si deplasarii cu autoturismul. Chiar daca valorile traficului rutier nu sunt
foarte ridicate si nu conduc la ambuteiaje, totusi acestea trebuie minimizate pe cat posibil
pentru cresterea calitatii aerului, conservarii energiei, accesibilitatii si calitatii vietii in
aglomerarile urbane.

Prin combinarea masurilor de promovare a mersului pe jos, cu bicicleta si a
transportului public orasele pot obtine o reducere a traficului motorizat. Deplasarile pe
distante scurte se preteaza foarte bine pentru aceste moduri de deplasare (mers pe jos si
cu bicicleta), atat timp cat sunt asigurate toate conditiile pentru acestea. Mersul cu bicicleta
poate imbunatatii siguranta rutiera, avand totodata efecte benefice asupra sanatatii.
Utilizarea tot mai mare a bicicletelor conduce si la crearea de spatii - pe un singur loc de
parcare necesar pentru un autoturism incap 7-9 biciclete, cu costuri evident mai scazute.

Avantajele pe care le-ar putea obtine municipalitea odata cu dezvoltarea unei retele
de piste pentru biciclete bine pusa la punct ar fi:

. reducerea numarului de autovehicule din circulatia generala;

. cresterea atractivitatii transportului in comun pentru navetisti;

. imbunatatirea calitatii vietii (reducerea poluarii aerului, zgomotului etc.);

. noi posibilitati de utilizare a spatiului;

. cresterea atractivitatii zonei centrale datorita reducerii traficului;

. prezervarea monumentelor istorice si reducerea costurilor de intretinere ale
acestora;

. reducerea costurilor si investitiilor in infrastructura rutiera.

Facilitatile de parcare a bicicletelor trebuie sa se gaseasca in zonele rezidentiale, la
locurile de munca, scoli, alte puncte de interes, dar mai ales in nodurile intermodale.
Singura pista pentru biciclete existents in prezent in Municipiul Falticeni m3soara in
jur de 0,7 km. Pentru a putea vorbi despre o adevarata retea de piste pentru biciclete, bine
dezvoltata, trebuie create noi piste in interiorul orasului, precum si legaturi cu principalele
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localitati limitrofe. O propunere in acest sens este prezentata in figura urmatoare. Lungimea
totala a noii retele ar ajunge la aproximativ 12 km de piste ciclabile. Aceasta retea se va
putea dezvolta dupa aparitia soselei de centura care va elimina traficul de tranzit din
interiorul orasului.
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4.2. Distributie intre zone

Distributia calatorilor reprezinta urmatorul pas in modelarea cererii de calatorii si se
bazeaza pe estimarea generarii de calatorii (plecari-sosiri in functie de zone). O astfel de
etapa este necesara pentru a stabili zonele care atrag calatorii, durata si directia acestora.

Factorii care influenteaza generarea de calatorii sunt caracteristicile populatiei si
modul de utilizare al terenurilor.

In majoritatea aplicatiilor, Modelul Gravitational este utilizat in modelarea
distributiei calatoriilor. Modelul Gravitational are la baza teoria gravitatiei din fizica
Newtoniana. Tn esentd, modelul gravitational evidentiaza faptul c& magnitudinea calatoriilor
este direct proportionala cu marimea productiilor si atractiilor, si invers proportionala cu
impedanta dintre zone.

Prin urmare, zonele cu cantitate mare de activitati au tendinta de a face schimb,
intre ele, de mai multe calatorii, in vreme ce zonele cu timp mare de calatorie si costuri
ridicate intre ele tind sa faca schimb de mai putine calatorii.

Matematic, modelul gravitational este definit dupa cum urmeaza:

Ty = P,( zofjshjhu ; )
k=1 AkFikkik

Unde:

Tii: Numarul de calatorii de la Zona i la j.

Pi: Numarul de produceri caldtorii in Zona .

A;: Numarul de atractii in Zona j.

Fy: Factorii de frecare relationati Separarii dintre Zonele i si j.

Kii: Factorul de ajustare a distributiei de caldtorii optionale pentru interschimburi intre Zonele i si j.

Din datele colectate, zona care atrage calatorii in Falticeni este centrul orasului.

Potrivit estimarilor Cestrin, ritmul de crestere a traficului pe drumurile judetene,
orasenesti si comunale pentru 2030 este mult mai redus decat in cazul drumurilor nationale
si autostrazilor.
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Luand in calcul principalii indicatori ai municipiului Falticeni (populatia, locuintele si
locurile de munca), se observa o crestere lenta in ultimii 10 ani - 1-1,5% pe an pentru locuinte
si locurile de munca, dar o scadere a populatiei, ceea ce genereaza trendul pentru urmatorii
15 ani. Acelasi trend se observa in studiile Cestrin pentru gradul de motorizare la nivel
national.

4.3. Afectare pe retea

Pentru scenariul de prognoza s-a realizat un model de trafic pentru reteaua rutiera a
Municipiului Falticeni. S-a tinut cont in fiecare scenariu de proiectele incluse in cadrul SIDU
Falticeni si a celor prezentate in capitolele precedente.

Prin afectarea pe retea a matricelor O-D recalibrate pentru transportul privat si a
celor pentru transportul public, s-au obtinut rezultatele prezentate mai jos sub forma
tabelara si grafica.

Fluxurile de trafic ale transportului privat motorizat si nemotorizat, pe arterele
situate in zona de influenta a proiectului, pentru anii de prognoza 2021 si 2026 in scenariile
fara proiect si cu proiect sunt prezentate in tabelele urmatoare:

Valorile fluxurilor de trafic la nivel de MZA in scenariul cu proiect - an 2021:

Clase detaliate
(Intensitatea orara medie anuala a traficului)

Denumirea tronsonului/drumului Bike | Autoturisme| LGV | OGV1 0oGV2
Strada Plutonier Ghinita (tronson DN 2 - 2 1379 49 9 8
str.Humor )
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Clase detaliate

(Intensitatea orara medie anuala a traficului)
Denumirea tronsonului/drumului Bike | Autoturisme| LGV | OGV1 oGvV2
Strada Plutonier Ghinita (tronson str.Humor - 2 260 35 0 0
DN 2E)
DN 2 (tronson intre str. Plutonier Ghinita - 1 1710 45 22 0
str. Republicii)
Str. Republici (tronson intre DN2 - str. 13 855 21 34 0
Dimitrie Leonida)
Str. Republici (tronson str. Dimitrie Leonida - 10 1236 28 37 4
str. Armatei)
Str. Dimitrie Leonida 3 613 21 18 96
Str 13 Decembrie (tronson Valea Garii - DN2) 3 1244 14 12 92
Str 13 Decembrie (tronson Valea Garii - 3 1238 11 19 92
Dimitrie Leonida)
Str. Valea Garii 7 449 4 12 0
Str. Plesesti Gane (tronson DN2 - Teilor) 8 420 14 0 0
Str. Plesesti Gane (tronson Teilor- capat) 3 418 11 0 0
Str. Teilor (spre DN2) 4 153 3 3 0
Str. Teilor (spre Dimitrie Leonida) 12 103 0 0 0
DN 2 (tronson intre str. Republicii - str. 15 2933 82 51 52
Balcescu)
DN 2 (tronson intre str. Balcescu -DJ 209A) 4 1972 112 104 88
DN 2 (tronson intre DJ 209A - limita oras) 7 1374 43 70 84
Str. Nicolae Balcescu 2 2087 52 44 16
DJ 209A 5 162 0 3 0
Str. Maior loan (str. Mihai Eminescu - str. 9 7 437 3 0 0
Mai)
Str. Mihai Eminescu (tronson intre Ana 11 560 21 0 0
Ipatescu - Mihai Sadoveanu)
Str. Mihai Eminescu (tronson intre Mihai 9 371 10 0 0
Sadoveanu - str. Buciumeni)
Str. Ana Ipatescu 2 274 0 0 0
Str. lon Creanga (tronson intre str. Ana 6 347 0 0 0
Ipatescu - str Voluntarilor)
Str.9 Mai 4 43 3 0 0
Str. lon Baiesu (spre biserica Opriseni) 5 51 4 0 0
Str. lon Baiesu (spre str. Zorilor) 1 60 7 0 0
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yamul Operational Capacitate Admvinistrativi
ife '
Competenta face diferental T

Clase detaliate
(Intensitatea orara medie anuala a traficului)

Denumirea tronsonului/drumului Bike |Autoturisme| LGV | OGV1 oGvV2
Str. lon Creanga (tronson str Voluntarilor- 2 168 0 0 0
capat)

Str. Voluntarilor 6 54 0 0 0
Str. Pietrani (tronson intre str. Stefan cel 7 80 14 0 0
Mare

- str Mihail Sadoveanu)

Str. Pietrani (tronson intre str. Stefan cel 4 92 0 0 0
Mare

- str lon Creanga)

Str. Stefan cel Mare 2 65 14 0 0
Str. Mihail Sadoveanu (tronson intre str. 2 69 0 0 0
Mihai Eminescu - capat)

Str. Mihail Sadoveanu (tronson intre str. 1 182 0 0 0
Mihai Eminescu - DN2)

Str Apa Ipatescu 4 148 0 0 0
Str 1 Mai 7 190 0 0 0
Str. Buciumeni 8 634 0 0 0
Strada Plutonier Ghinita (tronson DN 2 - 2 1269 46 8 8
str.Humor )

Strada Plutonier Ghinita (tronson str.Humor - 2 237 34 0 0
DN 2E)

DN 2 (tronson intre str. Plutonier Ghinita - 1 1577 42 19 0
str. Republicii)

Str. Republici (tronson intre DN2 - str. 18 780 20 30 0
Dimitrie Leonida)

Str. Republici (tronson str. Dimitrie Leonida - 14 1075 26 32 4
str. Armatei)

Str. Dimitrie Leonida 4 534 20 15 96
Str 13 Decembrie (tronson Valea Garii - DN2) 4 1094 13 11 92
Str 13 Decembrie (tronson Valea Garii - 4 1089 10 16 92
Dimitrie Leonida)

Str. Valea Garii 9 419 3 11 0
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yamul Opevational Capacitate Administrativi
Competenta face diferental strumerte Sarvcaur

Clase detaliate
(Intensitatea orara medie anuala a traficului)

Denumirea tronsonului/drumului Bike | Autoturisme| LGV | OGV1 oGvV2
Str. Plesesti Gane (tronson DN2 - Teilor) 12 384 14 0 0
Str. Plesesti Gane (tronson Teilor - capat) 5 382 10 0 0
Str. Teilor (spre DN2) 6 136 3 3 0
Str. Teilor (spre Dimitrie Leonida) 17 95 0 0 0
DN 2 (tronson intre str. Republicii - str. 21 2706 77 44 52
Balcescu)

DN 2 (tronson intre str. Balcescu -DJ 209A) 6 1767 104 90 88
DN 2 (tronson intre DJ 209A - limita oras) 9 1208 40 60 84
Str. Nicolae Balcescu 4 1877 50 38 16
DJ 209A 7 148 0 3 0
Str. Maior loan (str. Mihai Eminescu - str. 9 9 403 3 0 0
Mai)

Str. Mihai Eminescu (tronson intre Ana 15 517 20 0 0
Ipatescu - Mihai Sadoveanu)

Str. Mihai Eminescu (tronson intre Mihai 13 342 10 0 0
Sadoveanu - str. Buciumeni)

Str. Ana Ipatescu 4 251 0 0 0
Str. lon Creanga (tronson intre str. Ana 8 308 0 0 0
Ipatescu - str Voluntarilor)

Str.9 Mai 6 38 3 0 0
Str. lon Baiesu (spre biserica Opriseni) 7 45 3 0 0
Str. lon Baiesu (spre str. Zorilor) 1 52 7 0 0
Str. lon Creanga (tronson str Voluntarilor - 2 151 0 0 0
capat)

Str. Voluntarilor 8 49 0 0 0
Str. Pietrani (tronson intre str. Stefan cel 11 72 13 0 0
Mare

- str Mihail Sadoveanu)

Str. Pietrani (tronson intre str. Stefan cel 6 81 0 0 0
Mare
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Competenta face diferental

UNIUNEA EURCPEANA

|

- str lon Creanga)

Str. Stefan cel Mare 4 56 13 0 0
Str. Mihail Sadoveanu (tronson intre str. 4 58 0 0 0
Mihai Eminescu - capat)

Str. Mihail Sadoveanu (tronson intre str. 1 158 0 0 0
Mihai Eminescu - DN2)

Str Apa Ipatescu 6 137 0 0 0
Str 1 Mai 9 175 0 0 0
Str. Buciumeni 12 585 0 0 0

Valorile fluxurilor de trafic la nivel de MZA in scenariul fara proiect - an 2026

Strada Plutonier Ghinita (tronson DN 2 - 2

str.Humor ) 1670 59 10 10
Strada Plutonier Ghinita (tronson str.Humor - 2

DN 2E) 315 42 0 0

DN 2 (tronson intre str. Plutonier Ghinita -

str. Republicii) 1 2075 55 23 0

Str. Republici (tronson intre DN2 - str. 15

Dimitrie Leonida) 1038 25 36 0

Str. Republici (tronson str. Dimitrie Leonida-

str. Armatei) 12 1430 34 39 5

Str. Dimitrie Leonida 3 710 25 19 126
Str 13 Decembrie (tronson Valea Garii - DN2) 3 1440 17 13 121
Str 13 Decembrie (tronson Valea Garii -

Dimitrie Leonida) 3 1433 13 20 121
Str. Valea Garii 8 545 4 13 0

Str. Plesesti Gane (tronson DN2 - Teilor) 10 505 17 0 0
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yamul Opevational Capacitate Administrativi
ife ' nstrumems Sarucour
Competenta face diferental T

Clase detaliate
(Intensitatea orara medie anuala a traficului)

Denumirea tronsonului/drumului Bike |Autoturisme| LGV | OGV1 | OGV2
Str. Plesesti Gane (tronson Teilor - capat) 4 508 13 0 0
Str. Teilor (spre DN2) 5 185 4 3 0
Str. Teilor (spre Dimitrie Leonida) 14 125 0 0 0
DN 2 (tronson intre str. Republicii - str. 18
Balcescu) 3503 95 52 68
DN 2 (tronson intre str. Balcescu - DJ 209A)

5 2269 129 108 115
DN 2 (tronson intre DJ 209A - limita oras) 8 1565 50 72 110
Str. Nicolae Balcescu 3 2470 63 46 21
DJ 209A 6 195 0 3 0
Str. Maior loan (str. Mihai Eminescu - str. 9 8
Mai) 530 4 0 0
Str. Mihai Eminescu (tronson intre Ana
Ipatescu - Mihai Sadoveanu) 13 680 25 0 0
Str. Mihai Eminescu (tronson intre Mihai
Sadoveanu-str. Buciumeni) 11 450 13 0 0
Str. Ana lpatescu 3 330 0 0 0
Str. lon Creanga (tronson intre str. Ana
Ipatescu - str Voluntarilor) 7 405 0 0 0
Str. 9 Mai 5 50 4 0 0
Str. lon Baiesu (spre biserica Opriseni) 6 60 4 0 0
Str. lon Baiesu (spre str. Zorilor) 1 69 8 0 0
Str. lon Creanga (tronson str Voluntarilor- 2
capat) 203 0 0 0
Str. Voluntarilor 7 64 0 0 0
Str. Pietrani (tronson intre str. Stefan cel
Mare - str Mihail Sadoveanu) 9 95 17 0 0
Str. Pietrani (tronson intre str. Stefan cel
Mare - str lon Creanga) 5 110 0 0 0
Str. Stefan cel Mare 3 73 17 0 0
Str. Mihail Sadoveanu (tronson intre str.
Mihai Eminescu - capat) 3 77 0 0 0
Str. Mihail Sadoveanu (tronson intre str.
Mihai Eminescu - DN2) 1 220 0 0 0
Str Apa Ipatescu 5 177 0 0 0
Str 1 Mai 8 230 0 0 0
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yamul Opevational Capacitate Administrativi
ife ' nstrumems Sarucour
Competenta face diferental T

Clase detaliate

(Intensitatea orara medie anuala a traficului)
Denumirea tronsonului/drumului Bike |Autoturisme| LGV | OGV1 | OGV2
Str. Buciumeni 10 770 0 0 0
Strada Plutonier Ghinita (tronson DN 2 -
str.Humor ) 3 1536 58 10 10
Strada Plutonier Ghinita (tronson str.Humor -
DN 2E) 3 290 42 0 0
DN 2 (tronson intre str. Plutonier Ghinita -
str. Republicii) 0 725 19 8 0
Str. Republici (tronson intre DN2 - str.
Dimitrie Leonida) 19 996 25 36 0
Str. Republici (tronson str. Dimitrie Leonida -
str. Armatei) 15 1350 21 24 3
Str. Dimitrie Leonida 4 665 25 19 125
Str 13 Decembrie (tronson Valea Garii - DN2) 4 1394 17 13 120
Str 13 Decembrie (tronson Valea Garii -
Dimitrie Leonida) 4 1375 13 20 121
Str. Valea Garii 10 510 4 13 0
Str. Plesesti Gane (tronson DN2 - Teilor) 13 473 17 0 0
Str. Plesesti Gane (tronson Teilor- capat) 5 475 13 0 0
Str. Teilor (spre DN2) 6 178 4 3 0
Str. Teilor (spre Dimitrie Leonida) 18 117 0 0 0
DN 2 (tronson intre str. Republicii - str.
Balcescu) 8 1075 31 15 17
DN 2 (tronson intre str. Balcescu -DJ 209A) 6 702 42 30 29
DN 2 (tronson intre DJ 209A - limita oras) 10 480 16 20 28
Str. Nicolae Balcescu 1 746 20 13 5
DJ 209A 8 178 0 3 0
Str. Maior loan (str. Mihai Eminescu - str. 9
Mai) 10 488 4 0 0
Str. Mihai Eminescu (tronson intre Ana
Ipatescu - Mihai Sadoveanu) 17 631 25 0 0
Str. Mihai Eminescu (tronson intre Mihai
Sadoveanu - str. Buciumeni) 14 421 13 0 0
Str. Ana Ipatescu 4 304 0 0 0
Str. lon Creanga (tronson intre str. Ana
Ipatescu - str Voluntarilor) 9 376 0 0 0
Str. 9 Mai 6 47 4 0 0
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Str. lon Baiesu (spre biserica Opriseni) 8 56 4 0 0
Str. lon Baiesu (spre str. Zorilor) 1 66 8 0 0
Str. lon Creanga (tronson str Voluntarilor -

capat) 3 190 0 0 0
Str. Voluntarilor 9 61 0 0 0
Str. Pietrani (tronson intre str. Stefan cel

Mare - str Mihail Sadoveanu) 12 89 17 0 0
Str. Pietrani (tronson intre str. Stefan cel

Mare - str lon Creanga) 6 104 0 0 0
Str. Stefan cel Mare 4 70 17 0 0
Str. Mihail Sadoveanu (tronson intre str.

Mihai Eminescu - capat) 4 76 0 0 0
Str. Mihail Sadoveanu (tronson intre str.

Mihai Eminescu - DN2) 1 206 0 0 0
Str Apa Ipatescu 6 168 0 0 0
Str 1 Mai 10 219 0 0 0
Str. Buciumeni 13 721 0 0 0

Scenariul de Prognoza a fost preluat din modelul de trafic, tinand cont si de restul de
proiecte introduse in cadrul SIDU Falticeni si in prezentul studiu.

Indicatorii de performanta ai transportului public pentru anii de prognoza 2021 si 2026 in
scenariile fara proiect si cu proiect sunt prezentati in tabelele urmatoare:

Viteza HNE rpar .de
. calatori
medie
.. K Numar d
Nr. crt traseu Mijloc de Nr. R?alizat [calatori x c;lgtaorri )
' Traseu linie |Transport [Km/h]|Curse |. “lkm]
BUS 22.3 41 333.74 6208 763
2 2 BUS 21.8 37 419.95 9281 818
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UNIUNEA EUROPEA ¥ Competenta face diferental aimas Srscrne
3 3 BUS 23.5 27 383.4 9010 635
BUS 21.7 27 192.51 2214 311
5 5 BUS 23.2 24 192 1836 229
Indicatori de Performanta ai Transportului Public - Scenariul cu Proiect - An 2026
Viteza Nvu Tér .de
. calatori
medie Numar de
Nr. crt Mijloc de Nr. Km [calatori x ltori
traseu Traseu linie  [Transport [Km/h]Curse  |Realizati |km]
1 1 BUS 24.1 41 333.74 6797 835
2 2 BUS 23.5 37 419.95 10163 895
3 3 BUS 25.4 27 383.4 9866 695
4 4 BUS 23.4 27 192.51 2480 348
5 5 BUS 25.1 24 192 2019 252

Analizand liniile de transport public se constata, la nivelul anului 2026 in raport cu anul
2021:

viteza medie de transport creste cu 8%;

o crestere a numarului de calatori (calatori x km) de peste 9%.

Analiza comparativa a numarului de utilizatori ai transportului public, transportului
nemotorizat si transportului privat

Anul 2018 2021 2026

Persoane (pe perioada unei zile) care utilizeaza transportul public,
modurile nemotorizate si autoturismele

Transport public

(calatori/zi) 0 0 0
Transport nemotorizat 229 191 224
Transport privat 27587 28508 36584

Persoane (pe perioada unei zile) care utilizeaza transportul public,
modurile nemotorizate si autoturismele
Transport public - 2755 3025

Transport nemotorizat - 270 293

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.

/ 'xl
| )b ) ) ]
'-.\ ‘! rl

WWW.poca.ro - 129



UNIUNEA EURCPEANA

L

ogramul Opevapional Ca "l'.\t!"u"'.!v.v'.'\.'l
Competenta face diferental

Instruments Sorecturale
2004200

Transport privat

25805

22210

Dupa cum se poate observa din tabelul de mai sus, se constata o scadere a numarului
de persoane care utilizeaza transportul privat la nivelul anului 2026 cu aproape 14374 de
persoane (aproximativ 39%) in situatia cu proiect, fata de cea fara proiect. De mentionat,
ca in analiza situatiei fara proiect s- au luat in considerare toate proiectele si masurile
propuse prin SIDU si in prezentul studiu, cu exceptia celui privind infiintarea retelei de

transport public si a investiilor aferente.

Numarul de persoane atrase catre transportul public prin realizarea acestei masuri
este de 3025 calatori pe zi, la nivelul anului 2026.
in ceea ce priveste utilizatorii transportului nemotorizat se constatd o crestere a
numarului de biciclisti pe zi cu 69 de calatori pe zi.
n urma analizarii situatiei existente si a celei viitoare dupa infiintarea serviciului de
transport public se pot trage urmatoarele concluzii:
Numarul de persoane care beneficiaza de proiect = 31.275 locuitori (populatia

intregului oras);

Numarul de deplasari cu autovehiculul personal (inclusiv vehicule de marfa) - veh x
km = scade cu aproximativ 37 %, la nivelul anului 2026;

Viteza comerciala medie a TP = 24,3 km/h;

Viteza de rulare transport privat (inclusiv vehicule de marfa) = creste cu 11%;

Durata medie a unei curse cu TP (minute) = 54 min.;

Cantitatea de emisii poluante = scade cu peste 16 % pentru orizontul de timp 2026.
Prin implementarea tuturor proiectelor prevazute in SIDU, emisiile de noxe scad de
la valoarea de 1189 tCO2e in anul 2018 la 989 tCO2e in 2026, reprezentand o reducere de

aproximativ 17 %.

Eoisstel Fara proiect Cu proiect

An 2021 2026 2021 2026
Numarul de persoane care beneficiaza de ) ) 31275 31275
proiect

Numatrul de deplasari cu . 15591 19424  14826) 12089
autovehiculul personal veh x km/zi

Numarul de deplasari cu LGV veh x km/zi 512 624 497, 366
Numarul de deplasari cu OGV1 veh x km/zi (376 392 324 175
Numarul de deplasari cu OGV2veh x km/zi 381 499 381 262
Nuvmarul de calatori din transportul public 0 0 28548 31324
(cal x km)

Viteza medie TP (km/h) 0 0 22.5 24.3
Viteza transport privat (inclusiv vehicule de (31.8 30.8 32.8 34.3
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T —— " Competenta face diferental s Sorceurse
el Fara proiect Cu proiect

An 2021 2026 2021 2026
marfa) (km/h)

Durata medie a curselor de TP (minute) 0 0 54 54
GES (tCO2e) 1072 1182 1081 989

Pe langa prezentarea prognozelor de trafic, studiul de de trafic a prezentat o serie
de posibile tehnologii privind mijloacele de transport public urban din categoria celor
ecologice. Raportat la conditiile de mediu si infrastructura, autobuzele de tip hibrid
corespund in cea mai mare masura cerintelor de mobilitate durabila a municipiului. Fiind
vorba de autobuze de mici dimensiuni, care vor avea o capacitate de 18-26 de locuri,
lungimea acestora nu va depasi 9 metri. Latimile sunt in medie de 2,1- 2,3 m, ceea ce
inseamna ca se pot inscrie pe orice aliniament de drum public in municipiul Falticeni, asadar
nu exista limitari de infrastructura.

Cu privire la infiintarea serviciului de transport public Regulamentul (CE) Nr.
1370/2007 permite incheierea contractului de servicii publice in cazul in care valoarea
medie anuala a contractului este estimata la mai putin de 1.000.000 Euro sau in cazul in
care contractul vizeaza prestarea anuala de servicii de transport public de calatori pe mai
putin de 300.000 de kilometri (aceste plafoane pot fi marite, in cazul contractelor de servicii
atribuite direct unei intreprinderi mici sau mijlocii, la 2.000.000 de Euro si, respectiv, la
600.000 de kilometri.

Legea 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, actualizata, la art. 28
alin. (2"2) se precizeaza: In cazul serviciului de transport public local de cal&tori, atribuirea
directa a contractelor de delegare a gestiunii se face in conditiile prevazute de Regulamentul
(CE) nr. 1.370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului privind serviciile publice de
transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si
nr. 1.107/70 ale Consiliului.

n vederea delegarii gestiunii serviciului de transport public de caldtori este necesara
intocmirea documentatiilor privind modelul contractului de delegare conform
Regulamentului 1370/2017 si legislatiei romanesti in vigoare.
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Partea a 2-a
5. Obiective si directii de actiune

5.1 Analiza SWOT

PCCA <

oy amul Opevational Capacitate Admnistrativi
Competenta face diferental nstruments Sarecasrale

200200

Pentru a putea propune actiuni realiste, concrete, Planul de Mobilitate Urbana trebuie

fundamentat pe analiza starii orasului, analiza

prin care sunt evidentiate resursele,

constrangerile si optiunile de dezvoltare. Analiza SWOT este un instrument de baza in
procesul de identificare a celor mai importante directii strategice si prioritati care sa
conduca la dezvoltarea economica si coeziunea sociala in perioada urmatoare.

Aceasta analiza a resurselor de care dispune comunitatea, realizata in prima parte, a
relevat punctele tari si punctele slabe, oportunitatile de dezvoltare si posibilele riscuri ce

trebuie evitate.
Utilitatea analizei SWOT consta in faptul ca
analiza trebuie sa includa urmatoarele elemente:
« construieste pe punctele tari;
« elimina punctele slabe;
« exploateaza oportunitatile;
« indeparteaza amenintarile.

procesul decizional bazat pe aceasta

apropiere a municipiului resedinta
de judet ii confera atractivitate
pentru  locuire si  activitati

economice; >
> Numar important de investitori
(zone rezidentiale, operatori >
economici);
> Structura economica diversificata;
» Forta de munca numeroasa, >
disponibila la costuri minime;
> Infrastructura  importanta de >
drumuri;
> Acces la calea ferata; >
» Autoritati locale deschise; >

> Existenta retelelor de comunicatii
(telefonie, internet, cablu);

Puncte tari ale municipiului Puncte slabe:
Falticeni:
> Amplasarea orasului in imediata > Dezvoltarea insuficienta a infra-

structurii (transport, mediu si sociala)
generata de suprafata mare a orasului
si intravilanul extins;

Accesibilitate scazuta pe cai rutiere si
ferate. Mobilitate scazuta in regiune;
Sistem de utilitati publice slab
dezvoltat, ceea ce intarzie si lucrarile
de reabilitare a drumurilor;
Insuficienta serviciilor si a spatiilor
publice in noile cartiere;

Starea neadecvata a parcului auto al
operatorilor de transport in comun;
PUG neactualizat;

Numarul mic de parcari amenajate
raportat la cerinta de parcare duce la
parcarea pe spatiile verzi si
degradarea acestora;

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.

- b
—( | N I

WWW.poca.ro

,

132



PCCA =

Programi e AL Mivi

y A Opevational Capacit drrvnisty
Competenta face diferental nstruments Sarecasrale

> Existenta retelei electrice si a celei > Existenta unei retele de drumuri
de alimentare cu gaz; limitata, insuficient  amenajata
» Infrastructura scolara importanta, conduce la concentrarea traficului in
inclusiv de nivel preuniversitar; centrul orasului;
> Existenta unor drumuri reabilitate; » Centura nemodernizata conduce la
» Existenta transportului de calatori blocaje in trafic si timp de asteptare
cu un numar mare de operatori; pentru vehicule, ceea ce genereaza
> Numar scazut de accidente rutiere; poluare;
» Existenta unor locuri de parcare > Exista puncte cheie in oras ce pot
amenajate. genera accidente rutiere;
» Traficul intens din localitate, la ore
de varf;

> Existenta unei singure conexiuni
importante intre Suceava si Falticeni
care genereaza congestie;

> Unele drumuri inca mai au canale
deschise pentru colectarea apei de
ploaie si podete peste acestea pentru
a asigura accesul la fiecare
proprietate;

> Inexistenta trotuarelor conduce la
circulatia pietonilor pe partea
carosabila;

> Transport in comun fara conexiuni in
judet, fapt ce face folosirea
automobilelor mult mai atractiva;

> Viteza de deplasare scazuta pentru
transportul in comun;

» Sistemele de informare a pasagerilor,
in timp real si statice (harti / orare
vizibile) in mijloacele de transport in
comun si in statii sunt inexistente;

> Nu exista transport local, nu exista
trasee arteriale sau de traversare a
orasului;

» Statii de imbarcare improprii,
deteriorate;

> Nicio strada din Falticeni nu
intruneste cerintele legate de
accesibilitate pentru persoanele cu
mobilitate redusa;
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> Calitatea spatiilor pietonale este
scazuta;

> Lipsa spatiilor amenajate pentru
parcarea acestora, slaba monitorizare
a respectarii prevederilor privind
parcarea vehiculelor de marfa,
precum si lipsa unei politici privind
utilizarea spatiului public pentru
aprovizionare;

> Amenajari pentru deplasarea cu
bicicleta insuficiente.

Oportunitati:

Amenintari:

> Cresterea fondurilor alocate de UE
pentru  sprijinirea  dezvoltarii
durabile a orasului - pol urban de
crestere, pentru infrastructura de
mediu si transport regional si local,
consolidarea mediului de afaceri
regional si local, imbunatatirea
infrastructurii sociale;

> Cresterea gradului de
descentralizare, intarirea
autonomiei locale si cresterea
rolului pe care orasul Falticeni il
are in economia judetului prin
numarul de investitori;

> Dezvoltarea unor relatii de
parteneriat in vederea dezvoltarii
infrastructurii retelelor de utilitati
si transport public cu municipiul
Suceava si localitatile limitrofe;

> Crearea locurilor de munca,
disponibilitatea fortei de munca
pentru recalificare si dezvoltarea
abilitatilor;

> Dezvoltarea zonei metropolitane si
existenta unor proiecte privind
mobilitatea in regiune;

> Cresterea atractivitatii orasului
pentru locuire;

> Resurse bugetare reduse fata de
nevoia de investitii in infrastructura,
retele de utilitati (apa, canalizare,
drumuri, iluminat public) si
expansiunea orasului;

> Degradarea ambientului si cresterea
poluarii  (cresterea continua a
numarului de autoturisme ca una din
sursele principale de poluare a
aerului);

» Cresterea numarului locurilor de
munca si a spatiilor de locuit intr-un
ritm mult prea mare fata de
capacitatea autoritatilor locale de a
dezvolta infrastructura.
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> Integrarea in strategiile de
dezvoltare ale judetului si regiunii;

> Potential mare de dezvoltare a sec-
torului serviciilor.

Analiza din capitolele precedente si analiza SWOT de mai sus reprezinta sursele de
formulare si fundamentare a obiectivelor strategice de dezvoltare a mobilitatii orasului
Falticeni.

Viziunea de dezvoltare
Pana in anul 2030, orasul Falticeni va fi un model al mobilitatii urbane din Regiunea
Nord Est, oferind locuitorilor si rezidentilor sai un mediu accesibil formarii, muncii si
petrecerii timpului liber, prin infrastructura si dotari socio-edilitare adecvate.

Misiunea
PMUD urmareste crearea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur,
proiectat sa promoveze dezvoltarea economica si teritoriala incluziva din punct de vedere
social si sa asigure o calitate ridicata a vietii.

Obiectivul general al PMUD consta in identificarea cailor de asigurare a mobilitatii
orasului prin cresterea capacitatii de planificare si parteneriat a actorilor de la nivel local
care sa contribuie la dezvoltarea unei mobilitati nationale, regionale si locale durabile,
inteligente si intermodale, reziliente in fata schimbarilor climatice, inclusiv imbunatatirea
accesului la TEN-T si a mobilitatii transfrontaliere.

5.2 Obiective la scara periurbana/metropolitana

Pentru stabilirea unui plan coerent, care sa asigure fluenta transportului in comun,
este necesara stabilirea unor coordonate care sa integreze zona municipiului Falticeni cu
zona periurbana si metropolitana. Pentru asigurarea unui flux constant de calatori care sa
asigure si eficienta din punct de vedere economic, ar fi indicat ca traseele de linii de
transport in comun sa fie prelungite pana in localitatile imediat limitrofe.

Obiective Strategice

% Asigurarea accesului tuturor cetatenilor catre optiuni de transport care faciliteaza
accesul la destinatii si servicii esentiale;

+ Imbunatatirea sigurantei si securitatii transporturilor;

+ Reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

+ Imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si bunuri;
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+ Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in beneficiul cetatenilor, economiei
si societatii in general.

Obiectivele generale la scara perirubana/metropolitana sunt formulate la nivelul
Regiunii Nord Est sau a judetului Suceava, prin instrumente precum Strategia Orizont
2020 sau PMUD-NE:

I.ACCESIBILITATE -Tuturor cetatenilor le sunt oferite optiuni de transport ce le
faciliteaza accesul la destinatii si servicii esentiale;

Il. SIGURANTA SI SECURITATE - imbunatatirea sigurantei si securitatii;

I1l. PROTECTIA MEDIULUI - Reducerea poluarii aerului si a zgomotului, a emisiilor de
gaze cu efect de sera si a consumului de energie;

IV. EFICIENTA ECONOMICA - Tmbunititirea eficientei si a eficacitatii economice a
transportului de persoane si marfuri;

V. CALITATEA MEDIULUI URBAN - Contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii
mediului urban si a designului urban in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii,
in ansamblu.

Domeniul Obiective operationale:

Drumuri - construirea variantei ocolitoare cu statut de drum judetean, respectiv
construirea/realizarea de elemente pentru cresterea sigurantei
circulatiei, semnalisticii aferente;

- modernizarea, construirea drumurilor judetene care se constituie
in legaturi rutiere secundare catre reteaua rutiera si nodurile TEN-T,
construirea unor noi segmente de drum judetean pentru conectarea la
autostrazi sau drumuri expres;

- construirea, modernizarea, reabilitarea de pasaje/noduri rutiere
si construirea pasarelelor pietonale;

- reducerea  impactului asupra ariilor protejate prin
refacerea/realizarea coridoarelor ecologice;

- construirea/modernizarea de statii si alveole (in cazul in care
proiectul vizeaza un drum judetean/traseu deservit de transportul public
de calatori) pentru transport public pe traseul drumului judetean;

- realizarea de investitii destinate sigurantei rutiere pentru pietoni
si biciclisti;

- realizarea de aliniamente de arbori situate de-a lungul cailor de
transport si parapeti pentru protectie, aparari de maluri si consolidari de
versanti, realizarea de investitii suplimentare pentru protectia drumului
respectiv fata de efectele generate de conditii meteorologice extreme,
efect al schimbarilor climatice.
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Siguranta | - Oferirea de solutii pentru zonele cu numar mare de accidente din
zona metropolitana a acestuia;
- Dezvoltarea de politici pentru cresterea sigurantei rutiere si
campanii de educare privind politicile de siguranta rutiera;
- Montarea de semnalizatoare rutiere in zonele cu evenimente
rutiere multiple;
- Asigurarea unei bune vizibilitati a semnalizatoarelor rutiere prin
igienizarea zonei si toaletarea vegetatiei;
- Amenajarea de spatii pietonale delimitate distinct in asa fel incat
pietonii sa aiba cai de acces separate.

Transport | - Implementarea mobilitatii urbane durabile prin crearea,
public dezvoltarea transportului public in comun nepoluant;
- Prioritizarea transportului public;
- Sistem de e-ticketing pentru regiunea Nord Est;
- Implementarea unei scheme de integrare tarifara;
- Oferirea de imbunatatiri privind accesibilitatea pentru persoane
cu mobilitate redusa.

Transport | - Elaborarea si implementarea unei strategii in domeniul logisticii
de marfa urbane in localitatile regiunii Nord Est;
- Separarea transportului de marfa prin construirea unei variante
ocolitoare a municipiului Falticeni.
Parcari - Realizarea si implementarea unei politici unitare si sustenabile
privind parcarea rezidentiala;
- Crearea de parcari de tip Park&Ride la statiile cheie de transport
public;
- Introducerea unor sisteme de plata electronica a parcarilor
publice;
- Extinderea parcarilor rezidentiale si introducerea unor sisteme de
plata pe baza de abonament.

Biciclete - Infiintarea a cat mai multe piste de biciclete;
- Locuri de parcare gratuite pentru biciclete.
Dezvoltare | - Infiintarea Autoritatii de Transport Local.
institutionala
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Prin investitiile realizate in infrastructura de transport rutier (drumuri judetene) s-ar
putea obtine o crestere a conectivitatii, a gradului de mobilitate a persoanelor si bunurilor,
un acces mai facil si rapid catre furnizorii de servicii de educatie, sanatate si sociale, la
oportunitati concretizate in locuri de munca mai bune din zonele urbane dezvoltate pentru
populatia aflata in zonele rurale si in orasele de dimensiuni mici ale regiunii.

Realizarea variantelor ocolitoare ar putea avea un impact favorabil, contribuind la
descongestionarea traficului de tranzit din orase, sporirea considerabila a capacitatii de
circulatie, reducerea degradarii si a uzurii arterelor existente datorita suprasolicitarilor
cauzate de traficul greu, reducerea semnificativa a poluarii mediului prin reducerea noxelor
si zgomotului, reducerea numarului de accidente si realizarea legaturilor intre retelele de
transport pentru fluxuri de marfuri.
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5.3.0biective la scara localitatii

Obiective generale:

[.ACCESIBILITATE - o mai buna conectivitate a orasului cu localitatile invecinate si
facilitarea accesului populatiei la diferite forme de transport;

Il. SIGURANTA SI SECURITATE - Cresterea gradului de siguranta si securitate in
transport, pe teritoriul orasului;

[Il. MEDIU - Cresterea calitatii mediului si promovarea activa a masurilor de protectie a
acestuia;

IV. EFICIENTA ECONOMICA - cresterea competitivitatii economiei locale prin
imbunatatira conditiilor de transport;

V. CALITATEA MEDIULUI URBAN - utilizarea optima a teritoriului orasului si imbunatatirea
infrastructurii de transport pentru cresterea calitatii vietii si a starii de sanatate a
populatiei.

Obietive operationale:
Obiectiv operational

e Amenajarea drumurilor existente, proiectarea de noi
drumuri pentru a asigura legaturile cu localitatile
invecinate;

e Extindere sistem de alimentare cu apa si canalizare;

e Amenajare trotuare;

e Aducerea de imbunatatiri privind accesibilitatea spatiilor
si transportului public pentru persoanele cu mobilitate
redusa;

o imbunatatirea marcajelor si indicatoarelor rutiere;

o Imbunatatirea iluminatului public;

e Sistem de sensuri unice.

e Aranjamente de trafic pentru reducerea pericolelor in
punctele fara vizibilitate;

 Imbunatatirea nivelului de constientizare a participantilor
la trafic asupra aspectelor legate de siguranta rutiera si
promovarea comportamentelor sigure;

e Extinderea sistemelor de supraveghere a drumurilor
publice;
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e Luarea in considerare de abordari strategice in ceea ce
priveste transportul public electric;
e Noua retea de trasee de autobuz care sa ofere:
* o conectivitate mai buna catre destinatiile din jur;
« definirea nivelului minim de servicii care vor fi
prestate de operatori, inclusiv orar, statii,
calitatea vehiculelor si sisteme de informare a
pasagerilor.
e Adoptarea tehnologiilor de operare pentru transportul
public: centrul de control, informare in timp real, siguranta
personala si gestiunea incidentelor, dispecerat, etc. pentru
asigurarea unui sistem continuu si de incredere, crescand
eficienta economica.
e Definirea documentelor cu standarde de design pentru
statiile de autobuz si implementarea programului de
modernizare.

e Amenajarea a cel putin 200 de locuri de parcare in zona
centrala a orasului si in zonele de blocuri;

e Dezvoltarea unei politici pentru parcari care sa fie folosita
pentru protejarea drepturilor de trecere a pietonilor si
pentru sprijinirea utilizarii modului de transport public;

e Sistem de taxare integrat, impreuna cu tehnologia de
colectare a taxelor;

e Dezvoltarea unei retele de piste de bicicleta in Falticeni,
cu accent pe accesul la locuri de munca, institutii,
transport public;

e Introducerea unui serviciu de inchiriere de biciclete si
trotinete electrice;

e Crearea de zone pietonale;

e Reabilitare/ extindere spatii verzi.

¢ Finalizare PUG si a Regulamentului Local de urbanism;

o Infiintarea Compartimentului transporturi in cadrul
aparatului de specialitate al primarului;

e Cadastrul general, inventarierea patrimoniului local,
clarificarea situatiei juridice a drumurilor.
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5.4.0biective la nivelul cartierelor /zonelor cu nivel ridicat de complexitate

e Aplicarea unor modernizari de drumuri selective, care sa
se concentreze in special pe oferirea de optiuni pentru
ocolirea centrului orasului, reducerea congestiei si
deschiderea de optiuni pentru strazi mai prietenoase cu
pietonii in centrul aglomerat al orasului.

e Implementarea de solutii pentru cresterea fluditatii
traficului, Imbunatatirea transferurilor, dezvoltarea de
spatii atractive pentru pietoni.

5.5.Transportul in comun

Conform Legii 92/2007 a serviciilor de transport public local, cu modificarile si
completarile ulterioare, Consiliul Judetean Suceava aproba Programul judetean de transport
public de persoane in judetul Suceava. Potrivit acestuia, rutele, numarul de curse planificate
si capacitatea de transport sunt urmatoarele:

> Suceava-Falticeni (25 km): 15 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Slatioara (30 km): 7 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Botesti (22 km): 4 curse, minim 10 locuri,
Hirtop-Falticeni (8 km): 15 curse, minim 10 locuri,
Manolea-Falticeni (via Dolhesti) (25 km): 7 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Vatra Dornei (115 km): 1 cursa, minim 10 locuri,
Falticeni-Valeni (39 km): 4 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Gainesti (41 km): 3 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Plesesti (15 km): 5 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Moisa (22 km): 13 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Bogata (12 km): 13 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Draguseni (27 km): 6 curse, minim 23 locuri,
Falticeni-Lamaseni (5 km): 5 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Radaseni (7 km): 11 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Dolhasca (29 km): 8 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Lecusesti (9 km): 8 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Paiseni (26 km): 9 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-loneasa (24 km): 3 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Fintina Mare (6 km): 5 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Nigotesti (26 km): 6 curse, minim 10 locuri,
Falticeni-Manolea (via Oniceni) (37 km): 8 curse, minim 23 locuri,
Gura Humorului-Falticeni (38 km): 6 curse, minim 10 locuri,

Liteni-Falticeni (29 km): 7 curse, minim 10 locuri,
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> Baia-Falticeni (6 km): 16 curse, minim 10 locuri,
> Baia-Recea - Falticeni (11 km): 15 curse, minim 10 locuri,
> Manastioara-Falticeni (12 km): 10 curse, minim 10 locuri.

Locul de plecare sau de sosire este Autogara Falticeni aflata in proprietatea unui

agent economic privat.?

Propuneri privind investitiile in sisteme pentru transport public

Achizitia de mijloace de transport in comun ecologice

Infiintarea serviciului de transport public la nivelul municipiului Falticeni va conduce
la o mobilitate urbana durabila in sensul ca va produce schimbari la nivelului
comportamentului de transport pentru un numar mare de cetateni din arealul urban al
municipiului Falticeni cu efecte imediate asupra limitarii gradului de poluare cu CO2 cauzat
de transportul rutier.

Astfel de actiuni sunt circumscrise strategiei Uniunii Europene de crestere
economica, inteligenta, durabila si favorabila incluziunii pentru urmatorii zece ani, ele
contribuind la cresterea nivelului de ocupare a fortei de munca, de productivitate si de
coeziune sociala.

Necesitatea unei actiuni determinate in directia efectuarii de investitii in domeniul
transportului urban ecologic in transportul urban, pentru a se limita emisiile GES, este cu
atat mai urgenta si importanta, cu cat estimarile Organizatiei Mondiale de Protectia Mediului
si ale Comisiei Europene prognozeaza o crestere a gazelor cu efect de sera cu peste 28% in
anul 2023 fata de anul de referinta 2012.

In cazul infiintarii serviciului de transport public de caltori este important si se
urmareasca si tipul tehnologiei/combustibilului pentru vehiculele care vor fi utilizate.
Scenariile optimiste construite au la baza utilizarea de autobuze cu propulsie electrica sau
hibrida.

In prezent, in marea majoritate a cazurilor, autoritatile hotirdsc cu privire la
tehnologia /combustibilul vehiculului inca din etapa de planificare, in baza unei comparatii
detaliate a optiunilor disponibile si a ceea ce corespunde contextului lor specific.
Introducerea tehnologiei vehiculului duce deseori la o serie de consecinte importante care
trebuie avute in vedere in planificare - nu in ultimul rand, optiunile de realimentare si
infrastructura, precum si profilele de utilizare ale vehiculului.

Combustibili/tehnologii alternative
Ultimii ani au cunoscut progrese imense in ceea ce priveste tehnologiile alternative
pentru vehicule si patrunderea masiva pe piete a vehiculelor comerciale. Imaginea este
complexa, desi cu o gama foarte mare de diferiti combustibili si tehnologii, toate cu diferite
avantaje si provocari, adecvate pentru diferite modele de utilizare, la diferite etape de
dezvoltare.

24 Sursa: ,,Fisa municipiul Falticeni”, www.falticeni.ro
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Preocuparile legate de mediu si rezervele limitate de combustibili fosili au crescut si
interesul pentru sisteme alternative de propulsie a vehiculelor. Pe de alta parte,
producatorii de vehicule se confrunta tot mai mult cu cererile de reducere a emisiilor de
gaze, in conformitate cu legislatia din ce in ce mai stricta la nivelul tarilor UE in special.

Autobuzele, ca mijloc de transport public, ar putea reduce problemele cauzate de
traficul in zonele urbane prin folosirea, printre altele, a unor tehnici inovatoare si tehnologii
ale sistemelor de propulsie a vehiculelor.

Dezvoltarea tehnologiilor inovatoare este din ce in ce mai orientata spre
electrificarea sistemelor de propulsie a vehiculelor care ar trebui sa conduca la: reducerea
emisiilor nocive, cresterea eficientei vehiculelor, performante imbunatatite, reducerea
consumului de combustibil, reducerea zgomotului si costuri potential mai mici de
intretinere.

0 tehnologie de antrenare electrica implica o tehnologie care utilizeaza cel putin un
dispozitiv de actionare numit motor electric. Exista trei tehnologii principale de actionare
electrica: tehnologiile electrice hibride, bateria electrica si pilele de combustie.

Dezvoltarea tehnologiilor hibride pentru propulsia autobuzelor a crescut considerabil
in ultimii ani. Aceste tehnologii au ajuns la aplicatii masive in America de Nord, extinderea
lor spre Europa fiind initiata in ultimii ani.

Vehiculele electrice

Se considera ca electrificarea completa a parcurilor de vehicule reprezinta probabil
cea mai dezvoltata cale a propulsiei unui vehicul - datorita absentei emisiilor la teava de
esapament si a tehnologiei de implementare care este relativ accesibila.

Autobuzele electrice reprezinta o tehnologie noua, folosind bateriile ca principala
sursa de alimentare. Bateriile pot fi reincarcate peste noapte la locatia principala a
autobuzului (statie de incarcare peste noapte) sau in puncte fixe amplasate pe ruta
autobuzului (statie de incarcare rapida, de ocazie).

Sunt disponibile doua tipuri:

- Autobuze electrice cu incarcare rapida care doresc sa minimizeze greutatea bateriei
prin reincarcarea de-a lungul rutei in punctele de oprire pentru pasageri. Acestea au o
capacitate medie a bateriei (in mod specific 40-60 kWh) si necesita incarcarea periodica de
la retea la punctele intermediare de oprire.

- Autobuzele electrice cu incarcare peste noapte care trebuie sa parcurga intregul
traseul fara a necesita reincarcare. Acestea au o capacitate sporita a bateriei (in mod
specific >200kWh) si reincarca bateria de la retea numai la depou.

Performante operationale:

Autobuze cu incdrcare rapida:

- Autonomie relativa redusd <100 km;

- Flexibilitate limitatad a traseului;

- Reincdrcarea este necesard de mai multe ori pe zi;

- Timp scurt de reincdrcare: 5-10 min.
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Autobuze cu incdrcare peste noapte:

- Autonomie medie: 100 - 200 km;

- Flexibilitate ridicatd a traseului;

- Reincdrcarea se face la sfarsitul fiecdrei zile;
- Timp relativ lung de reincdrcare: 2 - 3 ore.

Timpul de incarcare atat pentru autobuzele cu incarcare rapida, cat si pentru cele
cu incarcare peste noapte depinde de puterea statiei de incarcare si de tehnologia bateriei.

Datorita puternicei dezvoltari a sistemelor de stocare a energiei electrice (baterii sau
condensatoare), aceasta categorie de autobuze se afla in ultimii ani in centrul atentiei
tuturor producatorilor de autovehicule electrice.

Durata de viata este estimata la 12-15 ani, in functie de intensitatea utilizarii,
conditiile de mediu si rata de incarcare.

Emisii
GHG Unitate de masura Autobuz electric
CO2eq g/km 500
NOX g/km 0
PM10 g/km 0
Zgomot

Nivel de zgomot mai redus comparativ cu autobuzele diesel (motoarele electrice sunt
mai silentioase decat cele cu ardere).

Infrastructura
Necesita puncte de incarcare la depou sau de-a lungul traseului in punctele de oprire
a autobuzului. Costul estimativ al infrastructurii este de +/-10000 euro/per autobuz /per
statie.

Costuri estimative

Autobuze electrice cu incarcare rapida

Pret de achizitie estimativ: +/- 400.000 euro per autobuz
TCO 2012 3.2 euro/km

TCO 2030 2.9 euro/km

Autobuze electrice cu incarcare peste noapte

Pret de achizitie estimativ: +/-350-500.000 euro per autobuz
TCO 2012 5.5 euro/km

TCO 2030 3.8 euro/km

Factori care trebuie luati in considerare:
v Autobuzele electrice cu incarcare rapida sunt considerate promitatoare in ceea ce
priveste costurile estimate.
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v Autobuzele electrice cu incarcare peste noapte nu vor indeplini cerintele privind
autonomia medie zilnica si nu vor putea transporta un numar suficient de pasageri
datorita greutatii bateriilor, in urmatorii 10 ani.

v Avand in vedere evolutia rapida a tehnologiei, este necesar un studiu de
piata/oportunitate atent inainte de achizitie pentru a selecta cea mai buna optiune
disponibila pe piata.

Date tehnice:

Autobuzul electric este un vehicul de transport in comun, actionat de unul sau mai
multe motoare electrice si alimentat de la o sursa proprie de energie formata din baterii,
care pot fi reincarcate cu ajutorul unor statii de incarcare.

Principale elementele componente ale unui autobuz electric sunt: sistemul de
tractiune format din motorul sau motoarele electrice, multiplicatorul/demultiplicatorul de
turatie/cuplu, reductor mecanic diferential, elementele electronice de comanda si control,
bateriile, echipamentele de incarcare in curent continuu (pantograf, convertor DC-DC),
respectiv echipamentele de incarcare in curent alternativ (elemente de conectare la reteaua
trifazata, convertor AC-DC).

Vehiculele electrice reprezinta o tehnologie promitatoare care reduce drastic
impactul transportului rutier asupra mediului. Tn acelasi timp, vehiculele electrice sunt inca
departe de tehnologia dovedita. Realitatea dovedeste ca tehnologia acumulatorului nu este
pur si simplu intregul raspuns. Acest lucru se datoreaza si faptului ca (in special pentru
autobuze mari) bateriile nu transporta suficienta energie pentru alimentarea autobuzului
pentru o zi intreaga.

Sistemele de stocare a energiei, de obicei cunoscute sub denumirea de baterii, sunt
esentiale pentru vehiculele cu actionare electrica. Bateriile trebuie sa aiba o capacitate
mare de stocare a energiei pe unitatea de greutate si pe unitatea de cost. Deoarece bateria
este cea mai scumpa componenta din majoritatea sistemelor de actionare electrice,
reducerea costului bateriei este esentiala pentru producerea vehiculelor cu actionare
electrica accesibile.

Unitatile de stocare a energiei electrice trebuie sa fie dimensionate astfel incat sa
pastreze o cantitate suficienta de energie (kWh) si sa asigure o putere maxima adecvata
(kW) pentru ca vehiculul sa aiba o performanta specificata de acceleratie si capacitatea de
a satisface cicluri de conducere adecvate. Pentru acele modele de autovehicule destinate
sa aiba o gama semnificativa de electricitate, unitatea de stocare a energiei trebuie sa
pastreze o cantitate suficienta de energie pentru a satisface cerintele privind raza de
actiune. Tn plus, unitatea de stocare a energiei trebuie sa indeplineasca cerintele adecvate
privind ciclul si durata de viata. Aceste cerinte vor varia in mod semnificativ, in functie de
tipul de vehicul (baterii sau pile de combustie alimentate sau hibride electrice).

Tn timpul ruldrii autobuzului electric, fluxul de energie realizeaza urmatorul circuit:
baterii, elemente de comanda si control, respectiv masina electrica (care functioneaza in
regim de motor, respectiv in regim de generator) care realizeaza conversia energiei electrice

in energie mecanica cu un randament de peste 90%. Energia mecanica astfel obtinuta va fi
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transmisa rotilor motoare cu ajutorul elementelor mecanice de transmisie. Autonomia
autobuzului electric trebuie sa fie asigurata de energia stocata in baterii, la care se adauga
energia recuperata pe durata franarii recuperative de energie. Cantitatea de energie
recuperata depinde de mai multi factori, respectiv profilul de altitudine al traseului,
perioadele de franare, comportamentul conducatorului auto, etc.

Caracteristicile tehnico-constructive ale autobuzelor electrice sunt similare cu cele
ale autobuzelor clasice aflate in circulatie si sunt particulare pentru fiecare producator de
autobuze.

Numarul total de pasageri ce pot fi transportati de un autobuz electric depinde de
volumul de baterii montate si de locurile unde vor fi amplasate acestea.

Bateriile electrice au o capacitate cuprinsa intre 50 si 200 kWh si asigura autonomia
autobuzului electric. Bateriile de ultima generatie se bazeaza pe tehnologia Litiu, cu o
densitate mare a energiei inmagazinate, respectiv cu un volum si 0 masa minima pentru
realizarea autonomiei specificate. Timpul de utilizare pentru baterii este de minim 5 ani in
care trebuie sa isi pastreze o capacitate practica de inmagazinare de minim 80 % din
capacitatea initiala. Bateriile admit o incarcare rapida intr-un interval de timp de 5-10
minute pentru o autonomie de 10-20 km si o incarcare lenta (overnight) intr-un interval de
timp de maxim 6 ore pentru un maxim de autonomie, fara sa isi piarda calitatile functionale,
prin cuplarea autobuzului electric la reteaua trifazata de joasa tensiune (400 Vca). Acest
mod de incarcare ofera avantajul unui tarif la energia electrica mai mic (in functie de
contractul incheiat cu firma furnizoare si datorita faptului ca aceasta energie trebuie sa fie
absorbita peste noapte cand consumul de energie din reteaua nationala este scazut) precum
si posibilitatea de a incarca mai multe autobuze in paralel datorita nivelului scazut de
consum energetic. Conectarea autobuzului la sursa de energie se face prin intermediul unui
conector standardizat dedicat, fiind necesara implementarea unui protocol care sa permita
transferul de energie electrica doar in anumite conditii (autobuz stationat, conector in
pozitia corecta, etc.) pentru evitarea accidentelor. Tipul, numarul si caracteristicile tehnice
(raportul energie/masa, etc.) ale bateriilor le asigura acestora o functionare sigura, o
autonomie de transport cuprinsa intre 50 si 200 km la o viteza medie de deplasare de 50
km/h si la un consum cuprins intre 1,2 si 2,5 kWh/km.

Consumul de energie electrica va fi dependent de o serie de factori si anume:
greutatea si incarcarea cu pasageri a autobuzului electric, consumul de energie pe sistemele
auxiliare (incalzire/ventilatie/AC, iluminat, compresor, pompe, etc.). Unii dintre acesti
factori nu depind doar de distanta parcursa, ci de traficul existent, conditiile climatice,
geografia traseului, etc. Geografia traseului poate influenta major consumul de energie
electrica, acesta crescand pe perioadele de acceleratie sau urcare a rampelor si scazand la
coborarea pantelor sau decelerari, putand ajunge la valori negative, atunci cand energia se
transfera dinspre masina electrica de tractiune spre baterie.

Principalele avantaje: una dintre cele mai curate tehnologii disponibile.
Principalele dezavantaje: pret ridicat de achizitie, costurile totale pe durata ciclului
de viata si investitii in infrastructura.

Avantajele oferite de tractiunea electrica
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Fata de sistemele de propulsie clasica, asigura o eficienta energetica importanta,
elimina poluarea intalnita la mijloacele de transport conventionale, ofera performante
dinamice cel putin egale cu cele ale mijloacelor conventionale, permit recuperarea energiei
la franare sau pe parcurs, exploatare simpla, o mobilitate deosebita si viteze comerciale mai
mari, regimuri dinamice optime, conforme celor impuse de proiectant.

Astfel, principalele avantaje care rezulta din folosirea autobuzelor electrice ar putea
fi urmatoarele:

e emisii produse local- zero;

e randamentul superior al motoarelor electrice (> 90 %) comparativ cu cel al motoarelor
termice (aprox. 30 %);

e capacitatea motoarelor electrice de a functiona in regim de generator la franare,
energia produsa fiind stocata in baterii, crescand randamentul total al sistemului;

e posibilitatea de incarcare rapida a bateriilor la o capacitate care sa asigure o
autonomie minima de parcurgere a unui traseu;

e investitie initiala redusa necesara pentru realizarea statiilor de incarcare rapide,
datorita posibilitatii de utilizare a infrastructurii existente si datorita faptului ca autonomia
poate fi extinsa nelimitat prin incarcari partiale intre cursele efectuate;

o flexibilitatea sistemului in raport cu adaptarea la reteaua de transport in comun
existenta.

Astfel, principalele dezavantaje care rezulta din folosirea autobuzelor electrice ar
putea fi urmatoarele:

e autonomie redusa in cazul aparitiei unor defectiuni ale statiilor de incarcare
intermediare;

e complexitatea sistemului electric al autobuzului datorita sistemului dual de incarcare
format din sistemul de incarcare rapida si din sistemul de incarcare lenta;

e necesitatea asigurarii unui ecart de temperatura pentru baterii in limitele a -5°C - +
25 °C pentru asigurarea unei functionari optime.

Vehiculele hibrid

Tehnologia hibrida electrica este o tehnologie care utilizeaza atat un motor electric,
cat si un motor electric cu ardere interna pentru a propulsa vehiculul. Vehiculele echipate
cu aceasta tehnologie se numesc vehicule electrice hibride (HEV).

Un autobuz hibrid este un vehicul ce foloseste tehnologie electrica hibrida pentru
propulsie in loc de conventionalul motor diesel. Vehiculele hibrid electrice (HEVs), care
combina motorul conventional cu combustie interna cu un motor electric, sunt deja bine
pozitionate pe piata automobilelor de calatori. Reduceri mai mari ale emisiilor de CO2 de la
HEV apar atunci cand sunt operate in zone urbane si semi urbane, in conditii de
oprire/pornire.

Cele mai potrivite vehicule pentru implementarea tehnologiei hibride sunt cele ce
opereaza in conditii de “oprire-pornire” continue, ca de exemplu autobuzele, camioanele
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de distributie, cele de colectare a gunoiului si utilajele de constructie. Interesul global este
acela de a reduce consumul de carburant auto dat fiind incertitudinea pe viitor (atat din
motive fizice cat si politice), dar in principal datorita schimbarilor climatice.

Pe piata sunt disponibile doua tehnologii de autobuze diesel hibrid: hibride paralele
cu actionare electrica si conventionala (motorul mic electric asista motorul diesel) si o
configuratie hibrid in serie in care domina sistemul electric (motor integral electric
alimentat de generatorul diesel). In prezent existd o tendintd spre autobuzele hibrid in
serie. Argumentele solide in favoarea hibridului in serie includ gradul mult mai mare de
recuperare a energiei la franare, posibilitatea de emisii zero si o mai buna baza pentru
tranzitia spre autobuze electrice cu alimentare la priza sau integral electrice.

Autobuz hibrid diesel in serie/electric

Motorul conventional si unitatea generatorului electric produc o putere de tractiune
integrala. Pe distante scurte poate fi utilizat integral electric (<10 km), fiind posibila o
autonomie mai ridicata, in functie de capacitatea bateriei.

Performante operationale:

e Autonomie: 600-900 km;

e Flexibilitate ridicata a traseului;

e Reincarcarea este necesara numai la fiecare 2 zile;

e Timp scurt de reincarcare: 5 minute;

e Infrastructura normala pentru alimentarea cu diesel. Bateria electrica este
reincarcata prin recuperarea energiei la franare fara necesitatea unei infrastructuri
specifice de incarcare.

Cost:
v Pret de achizitie estimativ: 380.000 - 500.000 euro/per/autobuz, in functie de
dimensiuni, capacitate, etc.
v Estimari pe baza testelor
v' TC02012 2.4 euro/km
v' TC02030 2.6-2.7 euro/km
v' TCO reprezinta costurile totale pe durata ciclului de viata.
Emisii
GHG Unitate de masura Hibrid Euro V
diesel
CO2eq g/km 500 1000
NOX g/km 2,8 3,51
PM10 g/km 0,008 0,10

Factori care trebuie luati in considerare
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Autobuzele hibrid (in special hibrid in serie) ofera, de asemenea, oportunitatea de a
acoperi distante scurte cu actionare pur electrica. O conditie prealabila este reprezentata
de electrificarea sistemelor auxiliare, o tehnologie insuficient dezvoltata inca pentru
trenurile de actionare hibride. Avand in vedere aceasta conditie prealabila si o capacitate a
bateriei de cel putin 30 kWh, aceste vehicule pot rula aproximativ 10 km numai pe baza
bateriei, fara emisii locale.

Optiunea este in special atractiva pentru traseele din centrele vechi ale oraselor,
precum si in zonele in care nivelul de zgomot si de poluare sunt reglementate pentru a
reduce poluarea locala.

Date tehnice

Sursa de energie pentru alimentarea vehiculelor cu tehnologie hibrida electrica poate
fi: combustibili, inclusiv alternativi, care pot fi utilizate in motoarele electrice cu ardere
interna si electricitatea stocatd in baterii sau ultra-condensatoare. incircarea energiei
electrice se efectueaza prin intermediul unui motor cu ardere interna si/sau prin intermediul
franarii regenerative.

Cazul special al tehnologiei electrice hibride este tehnologia electrica hibrida plug-in.
Dispune de o baterie care poate fi reincarcata prin conectarea la o sursa externa de energie
electrica, precum si prin motorul si generatorul de la bord si care permite sa circule un
anumit numar de kilometri exclusiv pe baza de electricitate.

Vehiculele echipate cu aceasta tehnologie sunt numite Vehicule electrice hibride Plug-
in (PHEV).

Cele mai multe vehicule PHEV sunt autoturisme, dar exista si versiuni PHEV ale
vehiculelor utilitare, autobuzelor, trenurilor, motocicletelor, scuterelor si vehiculelor
militare.

Tn mod similar cu vehiculele electrice, hibrizii inlocuiesc emisiile de la esapamentul
masinii catre generatoarele care alimenteaza reteaua electrica. Aceste generatoare pot fi
regenerabile sau pot avea emisii mai reduse decat un motor cu ardere internd. Incarcarea
bateriei din retea poate costa mai putin decat utilizarea motorului de la bord, ajutand la
reducerea costurilor de operare.

Tehnologia bateriei electrice

Tehnologia bateriei electrice utilizeaza o baterie mare de la bord pentru a propulsa
vehiculul. Bateria ofera energie pentru propulsie printr-unul sau mai multe motoare
electrice de tractiune, precum si putere pentru toate sistemele de accesorii ale
autovehiculului. Unele vehicule electrice (EV) pot fi utilizate pentru a actiona dispozitive
auxiliare cum ar fi generatoarele de bord, ceea ce le confera caracteristici de solutii hibride.
Vehiculele echipate cu aceasta tehnologie se numesc vehicule cu baterii electrice (BEV).

Tehnologia electrica a pilelor de combustie
Pilele de combustie sunt dispozitive de conversie a energiei menite sa inlocuiasca

motoarele de combustie si sa suplimenteze bateriile intr-o serie de aplicatii. Ele transforma
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energia chimica continuta in combustibili, in energie electrica (electricitate), cu eliberarea
de caldura si apa, generate ca produse secundare. Pilele de combustie continua sa genereze
electricitate atat timp cat este furnizat un combustibil, similar motoarelor traditionale. Cu
toate acestea, spre deosebire de motoarele in care combustibilii sunt arsi pentru a
transforma energia chimica in energie cinetica, pilele de combustie convertesc direct
combustibilii in energie electrica printr-un proces electrochimic care nu necesita combustie.
Pilele de combustie produc curent electric, de regula folosind oxigenul din aer si hidrogenul
dintr-un rezervor amplasat in autovehicul. Un asemenea autovehicul nu emite decat caldura
si apa, fiind considerat vehicul cu emisii zero. Vehiculele echipate cu aceasta tehnologie se
numesc vehicule electrice cu pile de combustie (FCEV).

Tehnicile de antrenare electrica includ, de obicei, si alte tehnologii care reduc
consumul de energie, de exemplu franarea regenerativa. Acest lucru permite motorului
electric sa recupereze energia consumata in timpul franarii, care ar fi in mod normal
pierduta. Acest lucru imbunatateste eficienta energetica si reduce uzura franelor.

Configuratiile tehnologiei de antrenare electrica

Modelele hibride de antrenare electrica constau dintr-o sursa de alimentare primara
cu ardere de combustibil - in general un motor cu ardere interna, cuplat la un dispozitiv de
stocare a energiei electrochimice sau electrostatice. Aceste doua surse de alimentare
functioneaza impreuna pentru a furniza energie pentru propulsie printr-un sistem de
tractiune electrica. Puterea pentru toate sistemele accesorii ale autovehiculelor poate fi
furnizata electric sau mecanic din motorul cu ardere interna, sau din combinatii ale ambelor.
In prezent, existd multe modele diferite de sisteme hibride electrice, care utilizeaza
motoarele cu ardere interna, combustibilii alternativi, turbinele cu gaz sau pilele de
combustie impreuna cu bateriile. Aceste optiuni de proiectare sunt grupate in trei categorii:
configuratii seriale, paralele si serie-paralele.

Un sistem hibrid-electric in serie consta dintr-un motor conectat direct la un generator
electric (sau alternator).

Puterea generatorului este trimisa la motorul de actionare si/sau la acumulatori in
functie de nevoile acestora. Nu exista o cupla mecanica intre motor si rotile motoare, astfel
incat motorul poate functiona la o viteza constanta si eficienta, chiar daca vehiculul schimba
viteza. Tehnologia hibrida seriala este cea mai comuna tehnologie hibrida.

Intr-un sistem de actionare hibrid-electric paralel, ambele surse de energie (motor cu
ardere interna si motor electric) sunt cuplate mecanic pe rotile vehiculului. Tn configuratii
diferite, motorul poate fi cuplat la roti fie prin transmisie (proiectare paralela pre-
transmisie), fie direct pe roti dupa transmisie (proiectare paralela post-transmisie).

Arhitecturi constructive ale autobuzelor hibride electrice

Un autobuz electric hibrid (HEB) combina de obicei un motor cu ardere interna cu
baterie si un motor electric. Motorul cu ardere interna poate fi alimentat cu benzina,
motorina sau alt tip de combustibil (gaz natural, biocombustibil) si functioneaza fie in serie,

fie in paralel cu motorul electric. Capacitatea de franare regenerabila in HEB minimizeaza
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pierderile de energie prin recuperarea unei parti din energia cinetica utilizata pentru
incetinirea sau oprirea vehiculului.

Intr-o configuratie hibrid serie, motorul cu ardere internd antreneazi un generator
pentru a alimenta motorul electric si a reincarca bateria. Energia de franare poate fi captata
si stocata in baterie (“franare regenerativa"). Motorul poate fi comparat cu un sistem de
transmisie conventional cu aceleasi performante, adica o greutate redusa a motorului cu
ardere interna si o eficienta energetica mai mare.

Motorul electric actioneaza sistemul de antrenare, utilizand energia stocata in baterii
sau din motor, sau din ambele, dupa caz. Motorul este mai eficient la viteze mai mici si la o
sarcina mai mare, astfel incat hibridul de serie este preferat pentru miscarea lenta si pentru
condusul in oras ce presupune numeroase porniri si opriri in statii.

Deoarece configuratia hibrida paralela permite motorului sa conduca rotile si printr-o
cale mecanica directa, acesta ofera o mai buna eficienta decat o configuratie hibrid serie,
dar si un design mai functional si mai flexibil.

Batterii

Motor Tractiune

Generator

ElectronicaDe Putere
Motor Diesel

Figura 50 Sistem de propulsie hibrid serie

Componentele principale ale hibridului electric sunt:
e unitate de alimentare auxiliara (APU);
e un motor de antrenare;
e un controler si invertor;
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eun dispozitiv de stocare a energiei si alte sisteme auxiliare, cum ar fi aerul
conditionat si iluminatul.

Unitati auxiliare de alimentare

Unitatile auxiliare de alimentare (APU) utilizate in autobuzele hibride sunt disponibile
intr-o serie de configuratii, inclusiv motoarele cu ardere interna, pile de combustie si
combustibili diferiti precum dieselul, benzina si gazul comprimat (CNG) gaz natural lichid
(LNG) si propan. Motorul este dimensionat in mod obisnuit pentru cererea medie de putere
a autobuzelor, nu pentru consumul de energie de varf, deoarece dispozitivul de stocare a
energiei furnizeaza o putere suplimentara. Motoarele cu configuratii hibride functioneaza
de asemenea pe o gama mai restransa de combinatii de sarcina si viteza in comparatie cu
motoarele din autobuzele conventionale.

Motoare de antrenare: Doua tipuri principale de motoare electrice pot fi utilizate in
vehiculele electrice: motoarele cu curent continuu (DC) si motoarele cu curent alternativ
(AC). Pe baza unei comparatii de putere, un motor de curent alternativ prezinta, in general,
o eficienta mai mare, are un raport favorabil de marime / greutate, este mai putin costisitor
si genereaza mai eficient energie de franare regenerabila decat un motor de curent
continuu. Motoarele electrice de actionare sunt conectate direct la rotile vehiculului, sau
printr-un ansamblu de transmisie si diferential. Motoarele conectate direct pe roti sunt mai
eficiente atat in ciclul de antrenare cat si in ciclul de regenerare, prin eliminarea pierderilor
din transmisia mecanica si diferential. Totusi, acestea sunt scumpe si, in consecinta, greu
de achizitionat de catre o municipalitate cu resurse financiare limitate.

Controller si invertor: Controlerul electronic regleaza cantitatea de energie (puterea
DC in cazul bateriilor), care este transferata sau transformata in curent alternativ de
invertor (in motoare de curent alternativ) pentru accelerare. De asemenea, asigura
mentinerea tensiunii in limitele specificatiilor necesare pentru functionarea motorului. Un
controller electronic poate, de asemenea, recupera energia electrica prin comutarea
motorului la un generator pentru a capta energia cinetica a vehiculului prin franare
regenerativa. Controlerul asigura, de asemenea, ca curentul regenerativ nu supraincarca
bateria.

Dispozitive de stocare a energiei: Dispozitivele de stocare a energiei furnizeaza energie
necesara in autobuzele hibride-electrice pentru a suplimenta energia APU atunci cand exista
o cerere mare (de exemplu, accelerare de la oprire, accelerarea vitezei, urcarea pe un plan
ascendent) si pentru recuperarea si stocarea energiei generate in timpul decelerarii (de
exemplu, franarea, coborarea unui plan descendent).

Principalele avantaje: emisii reduse, costuri reduse de combustibil, consum redus de
combustibil si emisii de evacuare, energie recuperata de la franarea regenerativa.

Principalele dezavantaje: autobuz mai scump decat varianta diesel si mai greu (acest
lucru duce la uzura mai ridicata a soselei si a cauciucurilor, precum si la un numar mai mic
de pasageri pe acelasi numar de axe comparativ cu autobuzul diesel normal).
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Unul dintre avantajele unui autobuz electric hibrid in comparatie cu unul
conventional este, teoretic, o economie de combustibil mai buna si emisii reduse de gaze de
esapament.

Costuri de capital, intretinere si exploatare: Autobuzele hibride de dimensiuni mari
pot costa pana la 450.000 de euro, o crestere semnificativa fata de un autobuz urban
standard pentru oras, al carui cost este mai aproape de 200.000 de euro. Costul major
asociat cu autobuzele hibride este datorat inlocuirii bateriei, deoarece bateriile de astazi
nu se asteapta sa acopere durata de viata de 12 ani a unui autobuz urban.

Economiile de combustibil si de intretinere/mentenanta (operationale) pe intreaga
durata de viata a autobuzului sunt de asteptat sa ajute la recuperarea costului initial mai
mare (cost de capital). Tn mod specific, se asteaptd economii de costuri de functionare prin
urmatoarele caracteristici: economie de combustibil sporita; durata de viata a franei
extinsa; nicio servisare pentru transmisie; parti mai putine in miscare; uzura scazuta a
motorului si motor mai putin costisitor.

Emisii si economie de combustibil: Tn ceea ce priveste emisiile, in mod clar hibrizii
nu ofera emisie zero. Cu toate acestea, unele teste pe autobuze hibride au demonstrat ca
hibrizii ofera beneficii de emisii care sunt comparabile sau mai bune decat autobuzele cu
motor si CNG curate.

Prin adaugarea unui motor electric, un autobuz electric hibrid poate fi echipat cu un
motor de combustie mai mic si mai eficient. Franarea regenerativa recupereaza energia
pierduta in mod normal ca si caldura in timpul franarii si o stocheaza in baterii pentru o
utilizare ulterioara de catre motorul electric. O alta caracteristica care economiseste
energie si reduce emisiile este abilitatea de a opri temporar motorul cu ardere interna in
timpul modurilor de mers in gol sau in regim de croaziera.

Intr-o aplicatie hibrida, autobuzul poate fi proiectat sa utilizeze motorul diesel numai
la puterea optima a motorului si la o anumita turatie a motorului.

Principalii producatori de autobuze hibride

In prezent, piata americana si cea chineza sunt fortele majore pe piata hibrida globala.
Companiile chineze si americane au castigat un impuls pe piata autobuzelor hibride,
sustinuta de cererea interna si regionala puternica. Cu toate acestea, analistii in domeniu
se asteapta ca cererea sa se raspandeasca la nivel mondial, facand astfel companii precum
Volvo, Daimler, MAN si Iveco sa beneficieze de reteaua lor puternica de vanzari si de
acoperirea geografica. Astfel, la nivelul pietei europene a producatorilor de resort, Volvo,
Mercedes-Benz, MAN si Iveco par a fi printre cei mai importanti jucatori pe aceasta nisa.

Modelul Urbanway hibrid de la Iveco consuma cu pana la 30% mai putin combustibil
decat autobuzele conventionale si are emisii de CO2 si oxizi de azot mai mici cu 33% si
respectiv cu 40%. Vehiculul combina sistemul de tractiune electric cu un motor Euro VI si un
pachet de baterii Li-lon de ultima generatie. Sistemul inteligent de management al puterii
optimizeaza consumul de carburant, in timp ce energia eliberata la franare este recuperata
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si stocata. Functia ,,Arrive &Go” permite operarea in modul electric 100% la apropierea de
statii sau la plecarea din acestea.

Constructorul auto suedez Volvo a inceput productia de serie a autobuzelor hibride
pentru piata europeana, dupa cativa ani de cercetare. Modelele 7900 Hybrid si B5L Hybrid
cu etaj reduc consumul de carburant si emisiile de carbon cu 35%, potrivit companiei. Volvo
7900 Hybrid este construit in fabrica Volvo din Wroclaw, Polonia. Autobuzele hibride Volvo
au un motor diesel mai mic decat alte autobuze, precum si un motor electric care poate
functiona independent sau in comun cu motorul pe carburant. Motorul diesel se opreste
automat in statii sau la semafor si nu reporneste pana ce autobuzul nu are 15-20 km/h.

Cei de la Mercedes-Benz folosesc electrificarea pentru a optimiza la maximum
eficienta motoarelor cu combustie interna pentru modelul Citaro hybrid. Modelele
conventionale Citaro sunt recunoscute pentru consumul redus de carburant, dar Citaro
hybrid este mai eficient cu pana la 8,5%, in functie de ruta si versiune. Modelul hibrid
functioneaza foarte simplu: la decelerari, motorul electric actioneaza ca un generator si
transforma energia de franare in electricitate. Aceasta este stocata si poate fi folosita de
motorul electric pentru a asista motorul cu combustie interna, in special la plecarea de pe
loc.

Modulul hibrid MAN Efficient Hybrid economiseste carburant datorita folosirii
recuperarii energiei de franare. Pe de alta parte, functia stop-start permite opriri silentioase
si fara emisii. Pe langa noul design, vehiculul cu doua axe prezinta o inovatie si la usi:
marginile iluminate indica deschiderea si inchiderea acestora cu culori diferite. Avand in
vedere ca soarta combustibilului clasic pare a fi incerta - si cu siguranta preturile acestuia
vor continua sa creasca - tehnologia hibrida pare a fi urmatorul pas pentru producatori in
directia alinierii la tendintele in continua evolutie ale pietei. Ceea ce inseamna ca este
posibil sa vedem din ce in ce mai multe vehicule adoptand aceasta tehnologie, si nu doar la
nivelul transportului in comun.

Transportul eficient ajuta mediul: Cea mai rapida si cea mai eficienta cale de a reduce
impactul poluant asupra mediului este de a crea o infrastuctura cat mai eficienta. Exista o
cantitate de bunuri si un numar de oameni ce pot fi transportati folosind mai putine vehicule
astfel emisiile sunt reduse, iar operatorii vor beneficia de pe urma eficientei. Infrastructura
ajuta de asemenea la fluidizarea traficului. Impactul asupra mediului va fi redus considerabil
daca infrastructura va fi conceputa in asa fel incat sa puna fluidizarea traficului pe primul

loc.
Performante operationale - comparativ autobuze electrice si autobuze hibrid
Autobuze Autobuze Autobuze hibride in
electrice electrice cuserie
incarcare rapida incarcare lenta  |electricitate/diesel
Autonomie, km <100 100-200 600-900
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Autonomie cu emisii 0,| <50 150 Nu

km

Flexibilitate traseu Limitata Ridicata Ridicata

Alimentare De mai multe ori pe zi| In fiecare zi 3-8 La fiecare 2 zile, 5-10
/incarcare ore minute

necesara

Consum energetic, 1,8 1,91 3,34

kWh/km

Costurile diferitelor tehnologii utilizate la mijloacele de transport in comun

Autobuzele care functioneaza cu combustibili fosili sunt in prezent cea mai ieftina
tehnologie disponibila. Autobuzele care functioneaza cu CNG si bio-etanol au un pret de
achizitie relativ scazut, dar necesita investitii masive in infrastructura. Pretul unui autobuz
electric poate fi dublu fata de pretul unui autobuz diesel (cu 30 pana la 100% mai mare decat
pretul unui autobuz diesel). Pretul unui autobuz hibrid are un pret de achizitie relativ mai

scazut.
Autobuze Autobuze Autobuze hibride in
electrice electrice cuserie
incarcare rapida incarcare lenta
electricitate/diesel

Pret estimativ de  +400 350-500 270
achizitie

mii Euro

TCO 2030, Euro/km 2,9 3,8 2,7

Investitii + 10 pe autobuzz + 100 pe nu
suplimentare inper statie autobuz per statie
infrastructura

Date fiind cele prezentate, raportand performantele diferitelor tipuri de tehnologii
ale autobuzelor ecologice care ar putea deservi viitorul serviciu de transport public de
calatori din municipiul Falticeni, optarea pentru autobuze hibride reprezinta o optiune
de luat in calcul de catre municipalitate date fiind in principal autonomia de deplasare de
care dispune acest tip de autobuze precum si conditiile de temperatura proprii localitatii
(ierni cu temperaturi foarte scazute care ar duce la dificultati in operarea autobuzelor
electrice prin descarcarea rapida a bateriilor). Astfel, posibilitatea reala si aplicabila
imediat in municipiul Falticeni ar fi introducerea de autobuze hibride.

Costurile de operare de luat in calcul pentru autobuzele hibride includ:
e combustibilul diesel (0,14 | / km), la un cost de 5,75 lei / kilometru;
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e consumul cu energia electrica (1.1 kw/km), la un cost de 0,485 lei / KW pentru
autobuzele hibrid;

e costurile cu mentenanta pentru autobuzele hibrid, estimate conform literaturii de
specialitate, la 0,19 euro/kilometru parcurs;

e costurile cu inlocuirea bateriilor pentru autobuzele hibrid sunt estimate la o valoare
de 88.000 euro la un autobuz de capacitate mare;

e costuri cu salariile de baza ale personalului (se considera ca pentru operarea
serviciului de transport public sunt necesari minim 2 conducatori auto per autobuz din parcul
activ).

In continuare prezentdm o serie de conditii tehnice minimale ale autobuzelor hibride
ce ar putea fi luate in considerare in operarea acestui tip de autobuze in cazul viitorului
serviciu de transport public de calatori de la nivelul municipiului Falticeni.

Conditii tehnice minimale autobuze hibride

Autobuzele hibride vor fi de tip solo (nearticulate), cu planseu jos (podea complet
coborata pe intreaga suprafata a autobuzului), facilitati pentru accesul nelimitat al
persoanelor cu mobilitate redusa, fara etaj, caroserie conforma normelor si directivelor CE,
destinate transportului urban de calatori. Am optat pentru varianta scurta a autobuzului
pentru a ne adapta la realitatile strazilor din municipiul Falticeni.

Autobuzele vor avea omologari acordate de catre autoritatile competente din statele
membre ale Uniunii Europene, in baza directivelor-cadru: Directiva 70/156/CEE modificata
de Directiva 2005/64/CE, 2001/85/CEE,2004/104/CE sau Certificat de omologare de tip RAR
conform Legii 230/2003 pentru aprobarea OG 78/2000 si a Ordinului 2132/2005-RNTR 7,
211/2003 - RNTR 2,458/2002, 2194/2004, 2218/2005, 2135/2005-RNTR 4, 1060/2008,
Regulamentul UNECE R 100.02 cu toate modificarile si completarile ulterioare - privind
cerintele specifice pentru omologarea vehiculelor cu propulsie electrica.

Autobuzele vor fi realizate in conformitate cu documentele de standardizare in
vigoare, cu reglementarile nationale si internationale privind conditiile tehnice care trebuie
indeplinite de autovehiculele rutiere, pentru a putea circula pe drumurile publice din
Romania.

Autobuzele vor fi destinate exploatarii in zone cu clima temperat-continentala de
tranzitie si vor asigura o functionare fiabila in urmatoarele conditii ambiante:

e Temperatura ambianta -25 °C ... + 45 °C;

e Umiditatea relativa maxima 98 % RH la + 25 °C;

¢ Presiunea atmosferica cuprinsa intre 866 ... 1066 kPa;

o Altitudinea de la nivelul marii (0 m) pana la maxim 1000 m;

e Agenti exteriori: praf, ploaie, ceata, noroi, zapada, chiciura, gheata, apa cu sare,
produse petroliere, materiale si solutii antiderapante.
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Autobuzele vor indeplini conditiile legate de fiabilitate, securitate, confort, protectie
ambientala la nivelul normelor europene actuale si vor asigura o fiabilitate ridicata, o
mentenanta scazuta si o accesibilitate usoara la agregate.

Autobuzele vor avea podeaua coborata pe toata suprafata disponibila pentru pasagerii
in picioare ai autovehiculului, pentru asigurarea unui acces facil.

Autobuzele vor avea facilitati pentru accesul persoanelor cu dizabilitati.

Capacitate totala de transport cuprinsa intre 18-36 de persoane, conform Directivei
97/27/CE, respectiv Regulamentul CEE-ONU nr. 107). Numarul calatorilor in picioare va fi
de maximum 74 (calculata la 0,125m2 / calator in picioare).

Elemente tehnico - functionale

Sistem de propulsie Hibrid

Functie ,,Sosire si plecare”, care sa permita autobuzului sa soseasca si sa se plece din
statii iIn modul exclusiv electric (pentru reducerea consumului, zgomotului si poluarii), pe o
distanta de cel putin 100 m cu posibilitatea repetarii ciclului de oprire/pornire a autobuzului
de minim 3 ori, pe o distanta de 1 km.

Inspectii de acceptare

v" Documentatia de reglementare internationala si confirmarea conformitatii cu
directivele CE - se va prezenta un certificat de conformitate (COC)
Clasificare in conformitate cu Directiva CE clasa 1
Fara rezistenta la rasturnare conform ECE-R 66/02
Tara inregistrarii: Romania
Manual de operare in limba romana
Dimensiuni principale
Lungime totala: cca 9000 mm
2 usi
Usa 1, dubla latime cca 1.200 mm
Usa 2, dubla latime cca 1.200 mm
Unitate de intrare fara trepte la usa 1
Unitate de intrare fara trepte la usa 2
Trapa pentru persoane cu dizabilitati actionata manual, pozitionata la usa 2
Spatiu special destinat pentru carutul cu rotile cu sistem de imobilizare in timpul
mersului

AN N N N N N N N VR SR VRN

Sistemul de propulsie hibrid format din:

Motorul termic

Motorul Diesel cu sase cilindri Euro VI

Capacitate cilindrica de minim 6 litri

Pornire motor cu buton

Teava de esapament sub vehicul

Carcasa acustica (reducere zgomot) pentru motor

Avertizor vizual si acustic pentru pierderea lichidului de racire
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Robinet de scurgere al lichidului de racire ce se afla in cel mai jos punct al
circuitului de racire

Antigel pana la - 37 grade

Avertizor vizual si acustic pentru pierderea presiunii uleiului motor

Plug de scurgere magnetic pentru uleiul de motor

Sistemul electric:

v
v

\

Generator

Generatorul cu o putere de minim 120 kW preia energia mecanica a motorului Diesel
si 0 converteste in energie electrica pentru a fi utilizata de sistemul de propulsie
(motorul electric)

Generatorul porneste motorul fara starter sau volanta

Generator cu magnet permanent, fara perii cuplat la motor

Programul de conducere activat numai cand se aplica frana de serviciu si exista o
presiune suficienta de alimentare cu aer comprimat pe vehicul

Motorul electric este cuplat direct la arborele cardanic si la axa spate pentru a
realiza forta de tractiune si functia de regenerare a energiei de franare

Motor asincron fara perii cu o putere de minim 120 kW si cuplu de minim 1500 Nm
Motorul electric este cuplat direct la arborele cardanic si la axa spate pentru ca
realizeaza forta de tractiune si functia de regenerare a energiei de franare.

Motor asincron fara perii cu o putere de minim 120 kW la momentul maxim si cuplu
de minim 1500 Nm la momentul maxim.

Sistemul de stocare a energiei

v" Ultra capacitor (condensator dublu electric) cu durata de viata de min. 12 ani, care
sa respecte UNECE R100.02- stocheaza energia electrica convertita din energie
cinetica, obtinuta in procesul de franare si rulare ,la relanti” al autobuzului.

v Produsul trebuie sa indeplineasca regulamentul UNECE R100.02.

v Sistemul de stocare a energiei (ultracapacitorul) recupereaza energia in timpul
franarii si asigura energie electrica in timpul acceleratiei si in pante.

v Autobuzul va avea o viteza maxima de 75 km/h limitata electronic.

Sasiul

v Axa fata, independenta

v Axa spate (motoare), axa coborata cu antrenare centrald, cu actionare decalata
spre stanga

v’ Sistemul de franare si siguranta activa

v’ Sistem de franare de serviciu cu dublu circuit de siguranta cu EBS si ABS

v Sistem electronic de franare de serviciu

v Frane pe disc ventilate intern pe toate axele, cu sistem ABS

v Sistem de franare pana la oprire a autobuzului

v Frana de oprire activata de un intrerupator
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Frana de parcare pe panoul de control lateral, fata

Sistem de franare auxiliar - retarder integrat in sistemul de propulsie hibrid, cu
functie selectabila: manual (cu comanda de la bord) sau automat

Control manual pentru franarea electrica continua, localizat pe coloana de directie
Lampa de frana sensibila la decelerare, pentru activarea retarderului

Sisteme de siguranta suplimentar format din ESP de ultima generatie cu functie ASR
decuplabila prin apasarea unui buton de la bord

Diverse

NN

Afisarea electronica a uzurii garniturii de frana

Roti

Echilibrarea rotilor din fata

Vopseaua jantelor alb aluminiu metalic

Extensia valvelor de anvelope pe anvelopele duble
Roata de rezerva inclusa, dar nepozitionata pe vehicul

Suspensie

v

Suspensia va fi integral pneumatica, gestionata electronic, cu posibilitatea ajustarii
garzii la sol atat pe o singura parte pentru accesul pasagerilor care se deplaseaza
cu caruciorul rulant (functia de ingenunchiere) cat si integral in situatiile de drum
cu denivelari cu limitarea vitezei de deplasare

2 burdufuri la puntea din fata si 4 burdufuri la puntea de antrenare, toate
interschimbabile

Directie

v
v
v

<\

v
v

Volan ajustabil pe 3 directii

Dispozitiv de blocare a reglarii coloanei de directie cu eliberare pneumatica
Reglarea coloanei de directie este posibila numai atunci cand se aplica frana de
oprire sau de parcare

Servodirectie variabila, cu port de testare

Articulatiile cu bila ale mecanismului de directie nu necesita intretinere
Comutator de indicare a schimbarii de directie, localizat in stanga, pe coloana de
directie

Contactul de pornire pe coloana de directie

Set de chei cu 4 chei de contact, cu inchidere universala

Conexiune de testare pentru hidraulica de directie

Caroserie

v

v

Parbriz dintr-o singura bucata din sticla securizata laminata, montura geamului nu
depaseste usa
Parbrizul tratat atermic cu geam clar
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v lIzolatie termica a parbrizului, reflectare a caldurii, filtrare a intervalului luminii
infrarosii pentru a reduce caldura

v Fereastra soferului glisanta

Geamul soferului dintr-o bucata, securizat, cu incalzire electrica

Geamurile cutiei pentru panourile indicatoare de ruta: Sticla securizata laminata in

fata, dreapta (daca este cazul) si spate geam securizat, dintr-o bucata

Stergatoare pentru parbriz

Vopsea acrilica

Bare de protectie

Bara frontala

ASEN

ASRNIENRN

Oglinzi
v' Oglinda principala, dreapta, reglabila electric si incalzita, brat scurt oglinda

v" Oglinda principala, stanga, reglabila electric, suspendata si incalzita

v" Oglinda retrovizoare interioara fata atasata in centru, pe tija dreapta

v QOglinda interioara divizata, curbata / plana, reglabila manual

v Oglinda de observare a usii 2, curbata

Usi

v 2 usi

v' Asistenta la intrare

v" Rampa manualad la usa 2, pliata utilizdnd manerul multifunctional (cu suport
pentru prindere)

v' Sistem de blocare a deplasarii : - blocarea usilor atunci cand usa este deschisa si

pentru rampa de la usa 2- indicator afisat pe display

v' Buton exterior pentru scaun cu rotile/carucior in zona usii 2

Buton interior pentru scaun cu rotile/carucior in zona special amenajata

v' Sistemul de ,ingenunchiere”/ inclinare pe laterala cu sistem de siguranta in caz
de atingere a bordurii cu partea laterala (dreapta) a caroseriei cu revenirea
automata la nivelul normal in cazul atingerii unui obstacol

v" Dupa terminarea inchiderii usilor de acces, caroseria revine in mod automat la
nivelul normal

v" Coborarea manuala (pana la capat de cursa) prin intermediul unui buton fara
retinere; ridicare automata dupa inchiderea usilor

<

Sistem audio - video de informare a calatorilor

v Sistemul de informare audio - video va fi integrat cu CGMT sub a carei comanda
va functiona. Sistemul va fi alcatuit din urmatoarele module:

v' Trei indicatoare de traseu tip matrice cu LED-uri ultra luminoase, albe (unul
frontal, unul lateral dreapta, unul in spate);

v"Un ecran LED, extra wide dispuse in compartimentul pentru calatori;
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v Unitate audio pentru anunturi vocale (capacitatea memoriei audio minim 120
minute la o frecventa de esantionare de minim 44 kHz) care va transmite semnalul
audio statiei de amplificare;

v' Canal de comunicare audio (prin voce) cu dispeceratele, prin folosire a unui
microfon pe canal GSM sau VOIP;

v" Unitate electronica care va functiona sub comanda si controlul computerului de
management trafic.

v Conectivitate unitate comanda sistem informare calatori:

v Interfete de comunicare si legaturi standardizate pentru transferul de date
(conectori tip RS 485, IBIS sau echivalent, care sa fie in concordanta cu cei care
se gasesc in mod frecvent pe piata, montati pe echipamentele IT RS 232, USB,
etc.);

v Echipamentele de transfer de date, antene GPS/GSM/GPRS/3G/ (in functie de
necesitati) pentru comunicarea cu serverul, software si licente pentru gestionarea
si programarea sistemului, software si licente pentru autotestarea
echipamentelor;

v Actualizarea informatiilor (rute afisate pe panourile externe si interne, statii,
anunturi vocale, alte actualizari pentru computerul de bord, etc.) care se va face
de la distanta prin 3G, in timp real, pentru informatiile urgente.

v Baza de date va contine: liniile pe care se vor deplasa vehiculele, statiile de pe
fiecare linie si coordonatele GPS ale acestora (inregistrarea audio pentru
denumirea statiilor si a mesajelor predefinite sau a celor cu caracter publicitar
vor fi puse de catre beneficiar la dispozitia furnizorului vehiculelor, astfel incat la
livrarea vehiculelor toate informatiile sistemului de informare a calatorilor sa fie
functionale).

Indicatoare traseu exterioare

v Dimensiunile minime ale matricei cu LED-uri:

Frontal: 192 x 19 puncte; 1900 x 250 mm (o bucata);

Lateral: 128 x 17 puncte; 1300 x 200 mm (o bucata);

Spate: 32 x 17 puncte; 300x 200 mm (o bucata);

Culoare alb (gama cromatica 5665-6530K), fundal negru, contrast minim 4:1 la

20.000 lux ambiant; unghiul minim de vizibilitate 120° orizontal, 60° vertical,

multiplexare mai mica de 1:4;

v Reglarea automata a stralucirii in functie de lumina ambientala, la fiecare
indicator in parte.

v" Indicatorul frontal si cele laterale trebuie sa afiseze numarul liniei, punctul de
plecare si destinatia finala. Indicatorul spate va afisa minim numarul liniei.

v" Indicatorul frontal si cele laterale, vor avea un mod de afisare fix sau cu defilare,
pe un rand sau pe doua randuri, cu marimi diferite a randurilor si a fonturilor, cu
spatiu dintre fonturi 0 ... 9, cu posibilitate de afisare a fonturilor selectabila

(normale, extinse, comprimate, ingrosate) mod de afisare permanenta sau
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intermitenta, perioada de afisare permanenta sau limitata, cu posibilitatea
schimbarii textului afisat la intervale de timp bine definite (minim cinci intervale
de timp definite, ex: 3; 4; 7, 5; 10 secunde sau nelimitat), cu posibilitati de
pozitionare a textului (centrat, stanga, dreapta, sau in derulare, cu viteze
diferite).

v" Modul de afisare va fi selectabil in functie de necesitati, realizabil prin softul
echipamentului. Softul si licenta pentru acesta, vor fi livrate o data cu primul
vehicul si vor fi incluse in pretul ofertei. Programarea numarului liniei si a
denumirii liniei de traseu, respectiv a statiilor de pe traseu se vor realiza atat
manual, direct de la echipament, cat si prin program, prin conexiunea 3G.

Sistemul Infotainment pentru calatori si pentru difuzarea de spot-uri publicitare

Sistemul de numarare a calatorilor

Acesta va fi integrat cu sistemul CGMT si va permite urmarirea si inregistrarea
numarului de calatori transportati pe anumite intervale de timp, statie, linie, numar vehicul,
etc.

Informatiile sistemului de numarare al calatorilor vor fi structurate in rapoarte dupa
descarcarea datelor in autobaza sau in platformele de parcare.

Senzorii 3D cu trei elemente (element pasiv, element activ si element de volum) vor
dispune noi respectiv tehnologii echivalente sau superioare (spre exemplu 3D Time-Of-Flight
Technology sau echivalent) si trebuie sa detecteze forma si marimea calatorilor si sa previna
erorile de numarare chiar si in conditii dificile (aglomerari la urcarea in vehicul sau sir de
calatori).

Alimentarea senzorilor trebuie sa fie de tip POE in scopul reducerii riscului de a fi
deconectat in timpul functionarii.

Precizia reala de masurare a sistemului trebuie sa fie de minim 98 %, fara prelucrari si
corectii software. Trebuie realizata o reglare precisa a ariei de detectie a senzorilor de la
usile de acces pentru evitarea numararii calatorilor care nu urca sau coboara din vehicul.
Sistemul nu va efectua numarari atunci cand usile vehiculului sunt inchise.

Amplasarea componentelor echipamentului trebuie sa fie realizata astfel incat sa nu
fie accesibile calatorilor, sa fie protejate antivandalism si sa genereze automat mesaje de
eroare privind obturarea senzorilor, defectarea sau avarierea lor. Sistemul trebuie sa fie
fara intretinere, sa asigure precizia de numarare garantata dupa instalare, fara dereglari in
timp, sa asigure un acces usor personalului de intretinere in caz de defectare.

Aceste instalatii trebuie proiectate pentru utilizarea pe vehicule de transport public
de calatori, sa fie realizate in conformitate cu normele CE pentru activitatea de transport
calatori si sa nu fie afectate de conditiile de mediu mentionate mai sus.

Durata medie de buna functionare a instalatiei de numarare a calatorilor trebuie sa fie
de minim 8 ani. Software-ul pentru computer trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

v" Interfata cu utilizatorul sa fie in limba romana;

v" Usor de utilizat si de inteles;
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.
I 5
—( , | N I
WWWw.poca.ro 162



ogramul Operational Capacitate Admvinistrativi
if, | nstruments Soructurale
INEA EUROPEANA Competenta face diferental .

v/ Sa permita editarea si a altor rapoarte;

Sistemul de supraveghere video.

Vehiculele vor fi prevazute cu o instalatie de supraveghere video la interior si la
exterior. Sistemul va cuprinde un numar de minim 2 camere digitale color, cu inregistrare
audio, de inalta rezolutie, tip dom, cu carcasa antivandalism amplasate dupa cum urmeaza:

O camera in lateral dreapta in partea din fata, indreptata inspre partea din mijloc,
pentru supravegherea zonei usilor de acces calatori;

O camera in interiorul compartimentului pentru calatori care va asigura supravegherea
intregului habitaclu.

Sistemul informatic de gestiune (SIGDE) prin CAN

Vehiculele vor avea in echipare un sistem integrat de gestiune si diagnosticare
electronica prin reteaua CAN (numit prescurtat SIGDE).

Sistemul integrat de gestiune si diagnosticare electronica, compus in principal din
hardware si software si retea CAN multiplex, va integra subsisteme gestionate electric si
electronic. Sistemul poate avea functii de comanda, control, parametrizare, transport de
date si diagnosticare. SIGDE va fi flexibil, disponibil upgrade-arii software-ului si integrarii
in cadrul lui a noi functii aferente unor sisteme adaugate ulterior si va asigura transferul de
date catre computerul de gestionare si management vehicul si catre alte echipamente.

Principalele subsisteme electrice, electronice si de automatizari ale sistemelor
mecanice ale vehiculelor vor fi integrate cu acesta (tabloul de bord, computerul de bord,
computerul Intelligent Transportation Systems (ITS), motor, sistem de franare, suspensie,
usi, instalatii climatizare, iluminare, semnalizare, etc.) in sensul schimbului de informatii,
al comandarii sau al controlului unor anumiti parametri.

Principalele sisteme electrice amintite mai sus trebuie sa faca parte din acelasi sistem
informatic (retelele multiplex de la nivelul vehiculului trebuie sa fie interconectate).

Alaturi de alti parametri generali, prin intermediul SIGDE trebuie furnizate si valorile
pentru consumul de carburant/energie al vehiculului, respectiv pentru energia recuperata.

Contorul consumului de energie va putea fi resetat doar de catre personalul autorizat.
Datele vor fi puse la dispozitie si in format electronic in vederea interfatarii cu alte aplicatii.

Conectivitate: SIGDE va asigura transferul de date catre computerul ITS si catre alte
echipamente. Se vor asigura interfete si legaturi standardizate pentru transferul de date
(conectori specializati, FMS 3). Datele furnizate de catre retea CAN trebuie sa fie conform
standard FMS 3 precum si date de diagnostic tip DM 1 (inclusiv de la alte subsisteme electrice
decat motor).

Computer gestiune management trafic (CGMT)
Vehiculele vor fi dotate cu computer de gestiune management trafic (CGMT), cu functii
GPS, cu modul 3G de comunicare online si modul WLAN.
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Computerul gestiune management trafic cu monitor si tastatura integrata se va instala
in cabina de conducere, intr-un loc usor accesibil si cu vizibilitate maxima pentru
conducatorul auto.

Computerul gestiune management trafic trebuie sa fie alcatuit din minim 6 module:

+ Instalatie de masurare si inregistrare a vitezei cu modul de inregistrare de
evenimente (cutie neagra) fara posibilitatea resetarii de catre conducatorul
auto;

+ Modul de autodiagnoza si semnalizare pentru facilitarea conducerii vehiculelor
si de diagnoza pentru mentenanta;

+ Modul de masurare consum energie electrica consumata si recuperata - afisarea
se va face pe display fara posibilitatea resetarii de catre conducatorul auto;

+ Modul de comanda pentru sistemul de informare audio-video al calatorilor;

+ Modul de interfatare si comunicatie wireless precum si modul de comunicatie
online si comunicare multiplex;

+ Modul de contorizare calatori.

Managementul mobilitatii si ITS

”Managementul mobilitatii” (MM) este un concept care promoveaza transportul durabil
si trateaza problema cererii de masini prin schimbarea atitudinii si a comportamentului
individului. Tn centrul unui proiect de MM stau masurile “soft”, cum ar fi: informarea si
comunicarea, organizarea serviciilor si coordonarea activitatilor diversilor parteneri. Aceste
tipuri de masuri intensifica adesea eficacitatea actiunilor legate de infrastructura
transportului urban (ex. noi linii de transport in comun, noi drumuri si piste de biciclete).
Masurile pentru Managementul Mobilitatii (in comparatie cu masurile de infrastructura) nu
necesita neaparat investitii financiare ridicate si pot avea un raport favorabil cost-
beneficiu. Pentru a-si atinge scopul, MM pune in practica:

+ Campanii si promotii care sustin mersul pe jos, cu bicicleta sau cu transportul
public.

+ Este oferita consultanta de calatorie daca doresti sa afli unde esti si cum poti
reduce utilizarea autoturismului.

+ La locul de munca: angajatorul iti va plati costurile calatoriei cu transportul
public pentru a te incuraja sa nu folosesti autoturismul personal pentru a te
deplasa la serviciu.

+ Acasa: poti beneficia de un serviciu de “car sharing”, disponibil pe strada pe
care locuiesti.

+ La scoala copiilor tai: daca utilizezi transportul public in calatorii ai putea avea
acces la serviciile de consultanta oferite de centrul regional de transport.

In continuare se incearcd o listare accesibild si o impartire in categorii a acestor
masuri, care pot conduce la dezvoltarea TP.

Masuri de informare
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Aceste masuri de bazeaza in principal pe cererile calatorilor si asigura informatiile
cerute de (potentialul) calator prin orice mijloc media posibil. Exemplele includ:
+ Informatiile si sfaturile de calatorie ale centrului local de transport;
+ Informatii de calatorie transmise prin mijloace tehnologice, inainte si in timpul
calatoriei;
+ Marketingul metodelor durabile prin publicitate sau prin folosirea tehnicilor
alternative de promovare, cum ar fi impartirea de pliante din usa in usa.

Masuri promotionale

Aceasta categorie de masuri are in centru ideea incurajarii voluntare a schimbarii
comportamentului prin cresterea nivelului de constientizare, promovarea alternativelor
ecologice la folosirea autoturismului si furnizarea de informatii. Asadar, acest grup de masuri
nu propune niciun nou mijloc alternativ de transport, ci incearca mai degraba sa incurajeze
folosirea mijloacelor alternative deja existente. Masurile sunt:

+ Asistenta de calatorie personalizata: ajuta calatorul sa afle cum poate sa
reduca utilizarea autoturismului pe ruta sa de calatorie.

+ Campanii publicitare si alte tipuri de promovare (ex. Ziua fara masini) ajuta la
incurajarea oamenilor sa incerce mersul pe jos, pe bicicleta sau cu transportul
public (uneori asociate cu promovarea sanatatii).

+ Promovarea mijloacelor de transport alternative si a reducerii folosirii
individuale a autoturismului, in medii specializate. Aceasta masura poate
include proiecte de colaborare intre agentiile de transport si elevi sau de
abordare a cartierelor rezidentiale prin punerea la dispozitia acestora de
resurse precum: ghiduri de transport, de cumparaturi, incurajand astfel
locuitorii sa-si schimbe modul obisnuit de transport.

Masuri de organizare si coordonare

Dupa cum sugereaza si numele, aceasta categorie ofera, organizeaza si coordoneaza
diverse tipuri de servicii ale Managementului Mobilitatii care ofera alternative la utilizarea
individuala a unui autoturism:

+ Servicii la nivel regional sau zonal care faciliteaza impartirea unui autoturism
de catre persoane care au aceeasi destinatie si care sunt dispuse sa imparta o
masina pentru a ajunge acolo.

+ Servicii de inchiriere zonala. Acestea pot reprezenta o alternativa la
autoturismele (sau bicicletele) personale prin punerea la dispozitie a unor
vehicule care se pot inchiria din mai multe centre zonale. Necesitand
inregistrare sau carduri de membru aceste servicii de inchiriere reprezinta o
alternativa rapida fiindca se realizeaza de cele mai multe ori online, iar accesul
la masina se face prin intermediul mijloacelor moderne de acces prin utilizarea
la distanta (telecomenzi, cipuri).
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+ La cerere, prestatorii de transport in comun pot pune la dispozitie asa numitele
vehicule ,paratransit” (ex. In Germania/Austria, Elvetia poarta denumirea de
Anrufsammel taxi, in Olanda Treintaxi-taxi pe calea ferata).

Masuri pentru educare si formare
Aceasta categorie de masuri se refera la introducerea MM in educatie sau in formarea
personalului cu privire la aspectele MM. Exemplele includ:
+ Formarea personalului din hoteluri sau centre de cumparaturi pentru a putea
oferi clientilor informatii despre alternativele de mobilitate.
+ Cursuri de MM pentru grupuri specializate cum ar fi personalul sau coordonatorii
din Centrele de Mobilitate.
+ Educatie pentru mobilitate, unde mobilitatea si felul in care se poate reduce
utilizarea autoturismelor, devin parti integrante ale programelor educationale
predate in scoli.

Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii rutiere (marcaje, semnalizari), respectiv
implementarea unor sisteme ITS (Sisteme Inteligente pentru Transport) sunt masuri
obligatorii in acest stadiu al dezvoltarii transportului rutier, in vederea reducerii riscului de
producere a accidentelor.

Domeniul ITS este vast si inca isi gaseste noi si noi aplicatii in sfera transportului. Unul
din subcapitolele ITS care, prin implementare pot reduce substantial numarul evenimentelor
rutiere nedorite, este managementul parcului de masini: sisteme de informatie geografica
prin GIS (Sisteme Inteligente Globale). Un exemplu este localizarea tuturor vehiculelor aflate
la cel mult 800 m de o anumita pozitie geografica.

Astfel de programe permit calatorilor sa stie exact ce posibilitati de transpordare au,
care este ruta cea mai indicata pentru a ajunge la destinatia dorita, pe unde se ajunge, ce
trebuie sa faca, etc. Deservind calatorii cu informatii, acestia vor fi multumiti, vor fi calmi,
mai atenti, nu o vor lua prin locurile periculoase si in final se vor expune mult mai putin
riscului producerii accidentelor.

Interventii asupra retelei stradale
In cadrul acestui domeniu de interventie, prin SIDU Falticeni, cea mai importanta
masura este cea de construire a soselei de centura a orasului. Conform recensamintelor de
circulatie si a anchetelor origine-destinatie efectuate in anul 2015 de CNAIR-CESTRIN la nivel
national, traficul care tranziteaza Mun. Falticeni pe DN 2 reprezenta doua treimi din total
trafic recenzat la intrarea dinspre Bacau in oras. Traseul propus pentru aceasta centura
ocolitoare in lungime de 8.711 m este: DN2 km 407+428 — Dealul Cetatii — Poarta
Radasenilor — Dealul Glimeii — DN 2E km 415+578. Orizontul de timp prevazut pentru
realizarea aceste investitii este 2026.
O alta masura referitoare la infrastructura rutiera trebuie sa aiba in vedere
reabilitarea si modernizarea strazilor din municipiu. Conform statisticilor, in municipiu
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exista inca 20 de kilometri de strazi nemodernizate, la care se adauga cele cu stare tehnica
necorespunzatoare.

Propuneri privind managementul traficului

In cadrul acestui domeniu de interventie, prin SIDU sunt propuse urmatoarele
masuri/proiecte, care vor fi luate in considerare la analizarea situatiei “cu proiect” pentru
determinarea indicatorilor si a emisiilor GES pentru orizonturile de timp 2021 si 2026:

+ Crearea/organizarea de parcari ecologice in cartiere

Prin aceasta masura se propune cresterea numarului de locuri de parcare cu minim 30
%. Si aceasta masura este strans legata de construirea soselei de centura, odata cu aparitia
careia traficul de pe principalele artere se va reduce considerabil si astfel se vor putea aloca
noi spatii din carosabil pentru amenajarea de locuri de parcare, fara a afecta fluenta
circulatiei.

+ Reglementare interzicere parcari pe anumite axe
Interzicerea parcarilor pe strazile din zona centrala va aduce urmatoarele beneficii:
asigurarea fluentei traficului, usurarea accesului mijloacelor de transport in comun, crearea
unui mediu urban mai atractiv si mai sigur, cresterea utilizarii parcarilor perimetral
construite.
+ Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile
Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie la 30 km/h in zonele de
complexitate, in zona scolilor, a gradinitelor etc. (zone cu potential ridicat de producere a
accidentelor in care sunt implicati pietoni), cu o distanta de 100 - 200 metri intre
indicatoarele de limitare a vitezei pentru 50 km/h si 30 km/h, inclusiv prin inscriptionarea
limitei de viteza pe partea carosabila. Utilizarea ,,benzilor rezonatoare” pentru a atrage
atentia conducatorului auto, inaintea trecerilor de pietoni de pe E85. Delimitarea drumului
prin marcaje mediane si laterale reflectorizante care sa ofere vizibilitate si pe timp de
noapte si intretinerea adecvata a marcajelor, atat a celor din vopsea, cat si a celor
termoplastice.
+ Introducerea de sensuri unice
O solutie in vederea sistematizarii circulatiei pentru fluidizarea traficului, mai ales
atunci cand posibilitatile de interventie asupra tramei stradale (in sensul de largiri ale partii
carosabile pentru cresterea capacitatii de circulatie) sunt practic inexistente, o reprezinta
introducerea de sensuri unice acolo unde exista si este viabila o astfel de abordare.
Introducerea sensurilor unice de circulatie trebuie sa tina seama de respectarea unor
principii de baza si anume:
e introducerea unui sens unic pe o artera de circulatie este conditionata de existenta
unei artere paralele situate in apropiere, pe care sa se introduca sensul unic invers;
e se recomanda ca arterele de circulatie pe care se introduc sensurile unice sa aiba 2
benzi de circulatie;
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eintroducerea sensurilor unice se justifica pentru arterele avand capacitatea de
circulatie depasita sau pe care se prognozeaza depasirea intr-un termen relativ scurt.

Nerespectarea primului principiu poate conduce la un efect invers decat cel scontat,
adica in loc de a se obtine o fluidizare a traficului, daca nu exista corespondenta pentru
sensul unic invers, pot sa apara suprasolicitari din punct de vedere al capacitatii de circulatie
pe alte rute alternative cu efectele negative ce decurg de aici.

De asemenea, prin introducerea sensurilor unice pe anumite artere de circulatie se
pot crea si noi locuri de parcare, una din benzile de circulatie putand fi utilizata pentru
amenajarea acestora.

In situatia concreta a municipiului Falticeni, aceasta solutie se poate aplica pentru:

e Strazile si aleile cuprinse intre str. Filaturii si str. Brosteni, avand in vedere latimile
acestora si zona de blocuri cu necesar mare de locuri de parcare;

e Aleile dintre str. 1 Mai si DN 2.
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6. Scenarii de mobilitate pe baza modelului de trafic

PCCA

Programul Operational Capacitate Admvinistrativi

Competenta face diferental

separate pentru autobuze

Constructia  variantei Traseul Traseul Traseul
ocolitoare cu statut de | propus propus pentru | propus pentru
drum judetean, respectiv | pentru aceasta aceasta
construirea/realizarea de | aceasta centura centura
elemente pentru cresterea | centura ocolitoare in | ocolitoare in
sigurantei circulatiei, | ocolitoare lungime  de | lungime de
semnalisticii aferente; in lungime | 8.711 m este: | 8.711 m este:

de 8.711 m | DN2 km | DN2 km
este: DN2 | 407+428 407+428
km 407+428
— Dealul —  Dealul
— Cetatii — | Cetatii —
Dealul Poarta Poarta
Cetatii — | Radasenilor Radasenilor
Poarta — Dealul | — Dealul
Radasenilor | Glimeii — DN | Glimeii — DN
—  Dealul | 2E km | 2E km
Glimeii — | 415+578. 415+578.
DN 2E km | Orizontul de | Orizontul de
415+578. timp prevazut | timp prevazut
Orizontul pentru pentru
de timp | realizarea realizarea
prevazut aceste aceste
pentru investitii este | investitii este
realizarea 2026. 2026.
aceste
investitii
este 2026.
Construire benzi 3 km 6 km 10 km
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Construirea/moderniza 12 statii 16  statii 25  statii
rea de statii si alveole de autobuz | de autobuz de autobuz
adaptate
Oferirea de  solutii - - - sistem
pentru zonele cu numar | postarea de | semaforizare | de
mare de accidente din |indicatoare | corelata  si | management
judetul Suceava de trecerea unor | inteligent al
circulatie strazi la regim | traficului
care sa de circulatie | care sa
semnalizez | cu sens unic. | creasca
e fluenta
apropierea circulatiei
de zone
periculoase
Amenajare intersectii Amenajar Amenajar
pentru cresterea sigurantei ea a 3| ea a 5
intersectii intersectii
pentru a | pentru a
permite permite
operarea Ccu | operarea Ccu
autobuze de | autobuze de
dimensiuni dimensiuni
mari mari
Cresterea suprafetei de cu 2000 cu 7000 cu 10000

spatiu pietonal

mp pana in
2030

mp pana in
2030

mp pana in
2030

Campanii de educare 1 3 6
privind politicile de | campanie campanii campanii
siguranta rutiera

Constructia si punerea 2 linii de 3 linii de 5 linii de
in functiune a maxim 5 linii | autobuz autobuz autobuz

de autobuz
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Constructia si punerea un un depou un depou
in functiune depou depou realizat realizat

realizat

Sistem standardizat de Fizic, cu Electronic Electronic
informare in 100% din statii | placute de |, fix , cu display

informare touch screen
tiparite

Achizitie autobuze 4 7 12
hibrid autobuze autobuze autobuze

hibrid hibrid hibrid

Amenajare statii de 1 statie 3 statii de 6 statii de
incarcare electrice de incarcare incarcare

incarcare

Sistem de ticketing - 1 sistem 1 sistem

de e-ticketing | de e-ticketing

Accesibilitatea pentru 4 statii 10  statii 25  statii
persoane cu mobilitate | de autobuz | de autobuz de autobuz
redusa: statii de autobuz | adaptate
adaptate, covoare tactile
etc.

Amenajarea parcari in cel Cel putin 300 de
zona centrala a orasului si | putin 100 | 200 de locuri | locuri de
in zonele de blocuri de locuri de | de parcare parcare

parcare

Crearea de parcari de - 1 parcare 4 parcari
tip Park&Ride la statiile
cheie de transport public

Sistem de taxare - 1 sistem 1 sistem
integrat, impreuna cu de taxare | de taxare

aplicatie sms
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tehnologia de colectare a aplicatie
taxelor mobila+sms

Dotarea parcarilor cu - 7 statii de 15  statii
statii de incarcare incarcare de incarcare
electrice

Piste de biciclete 2 km 6 km 12 km

Locuri de  parcare 2 6 parcari x 10 parcari
biciclete parcari x 8 | 10 locuri x 10 locuri

locuri

Infiintarea Autoritatii 1 1 1

de Transport Local /
Compartiment transporturi
in aparatul de lucru al
Primarului

Tehnologii de operare
pentru transportul public:
centru de control,
informare in timp real,
dispecerizare, adaptare
program, siguranta
personal si managementul
incidentelor

SCENARIUL OPTIMIST

Scenariul porneste de la premisa ca proiectele propuse la nivelul Regiunii Nord Est sunt
realizate in totalitate. Este un scenariu construit pe termen lung si presupune mai putine
actiuni din partea orasului, mai ales in materie de transport in comun.

-Modernizari de drumuri judetene; - Amenajarea drumurilor

existente, proiectarea de noi
-Realizarea soselei de centura de | grymuri pentru a asigura

cel putin 8,711 KM legdturile  cu  localitatile
invecinate;
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-Extindere sistem de
alimentare cu apa i
canalizare;

-Amenajare trotuare;

-Aducerea de imbunatatiri
privind accesibilitatea spatiilor
si transportului public pentru
persoanele cu  mobilitate
redusa

-imbunatatirea marcajelor
si indicatoarelor rutiere;

-imbunatatirea iluminatului
public;

-Sistem de sensuri unice;

-Oferirea de solutii pentru zonele
cu numar mare de accidente din zona

metropolitana a municipiului
Falticeni;

-Dezvoltarea de politici pentru
cresterea  sigurantei  rutiere  si

campanii de educare privind politicile
de siguranta rutiera;

-Amenajarea a cel putin 5
intersectii in zonele cu grad de risc
ridicat;

-Imbunatatirea nivelului de
constientizare a participantilor
la trafic asupra aspectelor
legate de siguranta rutiera si
promovarea comportamentelor
sigure;

-Extinderea sistemelor de
supraveghere a drumurilor
publice;

-Operationalizarea Politiei
locale in domeniul transport.

-Tehnologii de operare pentru
transportul public: centru de control,
informare in timp real, dispecerizare,
adaptare program, siguranta personal
si managementul incidentelor;

-Transport public in
interiorul localitatii, pe axele
nord-sud, est-vest;

-Definirea documentelor cu
standarde de design pentru
statile de  autobuz  si
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-Sistem de management al
traficului: imbunatatire, extindere,
functionalitate, interfata cu centrul
de control trafic si serviciul de
urgenta, prioritizarea transportului
public;

-Sistem de e-ticketing pentru
judetul Suceava;

-Implementarea unei scheme de
integrare tarifara;

-Constructia si  punerea in
functiune a 5 linii de autobuz;

-Realizarea coridorului de
Transport Rapid cu autobuzul pe ruta
Suceava-Falticeni - lasi;

-Oferirea de imbunatatiri privind
accesibilitatea pentru persoane cu
mobilitate redusa.

PCCA =

Programul Operational Capacitate Admvinistrativi
Competenta face diferental oot S

implementarea programului de
modernizare;

-Achizitionarea a minim 10
- 12 autobuze hibrid pentru
asigurarea fluentei calatorilor
pentru cele 5 trasee de
transport in comun propuse;

-Amenajarea a 25 de statii
de autobuz;

-Realizarea a 6 statii de
incarcare;

-Construirea unui garaj cu
posibilitati de minime revizii
pentru autobuzele
achizitionate.

-Elaborarea si implementarea unei
strategii in domeniul logisticii urbane
in localitatile Regiunii Nord Est.

- Devierea obligatorie a
traficului greu de marfa pe
soseaua de centura nou creata;

- Realizarea si implementarea unei
politici unitare si sustenabile privind
parcarea rezidentialda in judetul
Suceava.

-Crearea a minimum 4 parcari de
tip Park&Ride la statiile cheie de
transport public;

-Dotarea parcarilor cu statii de
incarcare electrice.

-Amenajarea a cel putin
300 de locuri de parcare in
zona centrala a orasului si in
zonele de blocuri;

-Dezvoltarea unei politici
pentru parcari care sa fie
folosita pentru protejarea
drepturilor de trecere a
pietonilor si pentru sprijinirea
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utilizarii modului de transport
public;

-Sistem de taxare integrat,
impreuna cu tehnologia de
colectare a taxelor.

-Infiintarea retelei de agrement -Dezvoltarea unei retele de
pentru biciclete: piste de biciclete si | cel putin 12 Km de piste de
locuri de parcare; bicicleta in Falticeni, cu accent

pe accesul la locuri de munca,
-Crearea unor piste de bicicletd | jnstitutii, transport public.

care sa uneasca municipiul Falticeni cu
comunele limitrofe. Introducerea unui serviciu
de inchiriere de biciclete;

-Crearea a cel putin 10.000
mp de zone pietonale;

-Reabilitare/ extindere
spatii verzi.

-Realizarea strategiei de -Infiintarea Autoritatii de
dezvoltare locala, care sa cuprinda si | Transport Falticeni /
zonele limitrofe. Compartiment transporturi in

aparatul de specialitate al
Primarului;

-Actualizarea PUG si a
Regulamentului  Local de
urbanism;

-Facilitarea accesului la
locurile de munca din
localitate, pentru populatia
orasului si diminuarea
navetismului catre Suceava;

- Cadastrul general,
inventarierea patrimoniului
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local, clarificarea situatiei
juridice a drumurilor.

SCENARIUL MODERAT

Scenariul porneste de la premisa ca proiectele complexe propuse la nivelul Regiunii Nord
Est nu sunt realizate in perioada propusa. Este un scenariu construit pe termen mediu si
presupune mai multe actiuni ale orasului in materie de transport in comun.

- Modernizari de  drumuri | - Amenajarea drumurilor
judetene; existente, proiectarea de noi
drumuri pentru a asigura legaturile
cu localitatile invecinate;

- Extindere sistem de alimentare
cu apa si canalizare;

- Amenajare trotuare;

- Aducerea de imbunatatiri
privind accesibilitatea spatiilor si
transportului public pentru
persoanele cu mobilitate redusa;

- Imbunititirea marcajelor si
indicatoarelor rutiere;

- Imbunatitirea iluminatului

public;

- Sistem de sensuri unice.
- Oferirea de solutii pentru |-  Imbunatitirea nivelului de
zonele cu numar mare de | constientizare a participantilor la
accidente din judetul Suceava; trafic asupra aspectelor legate de

- Dezvoltarea de politici pentru | siguranta rutiera si promovarea
cresterea sigurantei rutiere si | comportamentelor sigure;
campanii de educare privind | - Extinderea  sistemelor de
politicile de siguranta rutiera. supraveghere a drumurilor publice;
- Transport public in interiorul
localitatii, pe axele nord-sud, est-
vest;

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin

Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 :

WWW.poca.ro 176



PCCA =

Programul Operational Capacitate Admvinistrativi
Competenta face diferental Instruments Sarucirae

UNIUNEA EURCPEANA

- Luarea 1in considerare de
abordari strategice in ceea ce
priveste transportul public electric;
- Noua retea de trasee de
autobuz care sa ofere: o
conectivitate mai buna catre
destinatiile din Falticeni, optiuni
mai bune de transfer catre reteaua
de transport public din Suceava;

-definirea nivelului minim de
servicii care vor fi prestate de
operatori, inclusiv orar, statii,
calitatea vehiculelor si sisteme de
informare a pasagerilor.

- RATF/operatorul trebuie sa
asigure o flota necesara pentru
livrarea serviciilor de transport;

- Imbunatatirea tehnologiilor de
operare pentru transportul public:
centrul de control, informare in
timp real, siguranta personala si
gestiunea incidentelor, dispecerat,
etc. pentru asigurarea unui sistem
continuu si de incredere, crescand
eficienta economica;

- Definirea documentelor cu
standarde de design pentru statiile
de autobuz si implementarea
programului de modernizare.

Elaborarea si implementarea -
unei strategii in domeniul logisticii
urbane in localitatile Regiunii Nord
Est
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Realizarea si implementarea | - Amenajarea a cel putin 300 de

unei politici unitare si sustenabile | locuri de parcare in zona centrala a
privind parcarea rezidentiala in | orasului si in zonele de blocuri;
judetul Suceava. -Dezvoltarea unei politici pentru
parcari care sa fie folosita pentru
protejarea drepturilor de trecere a
pietonilor si pentru sprijinirea
utilizarii  modului de transport
public;

-Sistem de taxare integrat,
impreuna cu tehnologia de colectare
a taxelor.

-Dezvoltarea unei retele de piste
de bicicleta in Falticeni, cu accent
pe accesul la locuri de munca,
institutii, transport public;

-Introducerea unui serviciu de
inchiriere de biciclete;

-Crearea de zone pietonale

-Reabilitare/ extindere spatii

verzi.
Infiintarea  Autoritatii  de -Actualizarea PUG si a
Transport Falticeni Regulamentului Local de urbanism.

-Realizarea strategiei de
dezvoltare locala.

-infiintarea  Compartimentului
transporturi in cadrul aparatului de
specialitate al primarului;

-Realizarea regulamentului local
privind parcarile;
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-Facilitarea accesului la la
locurile de munca din localitate,
pentru  populatia orasului  si
diminuarea  navetismului  catre
Suceava;

-Cadastrul general,
inventarierea patrimoniului local,
clarificarea situatiei juridice a
drumurilor.

SCENARIUL PESIMIST

Scenariul porneste de la premisa ca proiectele complexe propuse la nivelul Regiunii Nord
Est nu sunt realizate. Este un scenariu construit pe termen scurt si presupune doar actiuni
ale orasului.

Modernizari de  drumuri | - Amenajarea drumurilor
judetene; existente, proiectarea de noi
drumuri  pentru a asigura
legaturile cu localitatile
invecinate;

-Extindere sistem de alimentare
cu apa si canalizare;
-Amenajare trotuare;
-Imbunatatirea marcajelor si
indicatoarelor rutiere;
-Imbunatitirea  iluminatului
public;

Oferirea de solutii pentru | -Imbunatitirea nivelului de
zonele cu numar mare de | constientizare a participantilor
accidente din judetul Suceava la trafic asupra aspectelor
legate de siguranta rutiera si
promovarea comportamentelor
sigure;
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-Extinderea  sistemelor de
supraveghere a  drumurilor
publice;

- ATF /operatorul trebuie
sa asigure o flota necesara
pentru livrarea serviciilor de
transport.

- Definirea documentelor
cu standarde de design pentru
statiile de autobuz Si
implementarea programului de

modernizare.
Elaborarea si implementarea -
unei strategii in  domeniul
logisticii urbane in localitatile
regiunii Nord Est
Realizarea si implementarea | - Amenajarea a cel putin

unei politici unitare  si | 100 de locuri de parcare in zona
sustenabile privind parcarea | centrala a orasului si in zonele
rezidentiala in judetul Suceava | de blocuri;
- Dezvoltarea unei politici
pentru parcari care sa fie
folosita  pentru  protejarea
drepturilor de trecere a
pietonilor si pentru sprijinirea
utilizarii modului de transport
public.

Reabilitare/ extindere spatii
verzi.

Infiintarea  Autoritatii de | -Actualizarea PUG si a
Transport Falticeni Regulamentului Local de
urbanism
-Realizarea strategiei de
dezvoltare locala
-Facilitarea accesului la locurile
de munca din localitate, pentru
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Domeniu Obiective la scara Obiective la nivelul orasului
periurbana/metropolitana

populatia orasului si diminuarea
navetismului catre Suceava
-Cadastrul general,
inventarierea patrimoniului
local, clarificarea situatiei
juridice a drumurilor.

Concluzii cu privire la alegerea scenariului de mobilitate

Au fost descrise 3 scenarii de mobilitate: optimist, moderat si pesimist. Pentru
dezvoltarea ulterioara a municipiului Falticeni propunem Scenariul Optimist, care porneste
de la premisa ca proiectele propuse la nivelul Regiunii Nord Est sunt realizate in totalitate.

Este un scenariu construit pe termen lung si presupune mai putine actiuni din partea
municipiului, mai ales in materie de transport in comun.

Alegerea acestui scenariu are la baza ideea de dezvoltare durabila a zonei, nu doar a
municipiului Falticeni, dezvoltare integrata care sa cuprinda si localitatile invecinate. Mai
mult, in perspectiva gasirii unor finantari nerambursabile este posibil sa se creeze premisele
incurajarii unor retele de transport regionale care sa includa trasee intre toate localitatile
mari din regiune.

Scenariul Optimist reprezinta, de asemenea, cea mai buna alegere si din punct de
vedere al proiectelor propuse spre implementare. Masurile integrate de dezvoltare pot
cuprinde, astfel, multe dintre nevoile identificate inclusiv de catre cetatenii municipiului
Falticeni in raspunsurile oferite la chestionarele completate: varianta ocolitoare (sosea de
centura), mai multe locuri de parcare, imbunatatirea sistemului de semnalizare, concept de
transport in comun modern.

Scenariul optimist acopera practic nevoile de baza ale orasului in materie de
mobilitate.

6.2. Scenariu de mobilitate la nivelul cartierelor/ariilor cu nivel ridicat de
complexitate

Din chestionarele la care au raspuns locuitorii municipiului Falticeni a reiesit ca,
practic, toate cartierele reprezinta arii cu nivel ridicat de complexitate: Maior loan, 2
Graniceri, Republicii, Soldanesti, Tarna Mare, Gradini, Opriseni.

Am enumerat strazi cu posibil impact asupra scenariului de mobilitate de la nivelul
cartierelor, cu mentiunea ca insiruirea nu este exhaustiva: Republicii, Armatei, D. Leonida,
Topitoriei, 13 Decembrie, Sucevei, Pl. Gane, M. Garii, Horticolei, Spicului, Nufarului,
Dobosari, Campului, Pacii, Unirii, Botosanilor, Matei Millo, Horea, Closca, Crisan,
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Forestierului, Nada Florilor, Livezilor, Teilor, Soldanesti, T. Vladimirescu, Antilesti, Sg.
Rusu, Ghe. Doja, Soldat Zamfir, M. loan, Al. Trandafirilor, N. Balcescu, Al. Caminului, Pictor
D. Harlescu, Al. Nucului, C. Voda, M. Eminescu, N. Beldiceanu, 1 Mai, Halei, Stefan cel Mare
(partial), M. Sadoveanu (partial), A. Ipatescu, Victoriei, A. lancu, Muncii, A. Gorovei, Stadion
Sportiv, lzvor, Obor, Plt. lordache, Pictor Soldanescu, N. Labis, D. Leonida, M. Garii,
Libertatii, Al. G. Gramada, Soldat Nedelcu, Scoala Domneasca, N. Gane etc.

Scenariile de mobilitate la nivelul cartierelor/ariilor cu nivel ridicat de complexitate
au fost acoperite de proiectele si scenariile elaborate in prezentul Plan de mobilitate urbana
durabila al municipiului Falticeni (a se vedea Partea a 3-a).
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Partea a 3-a
7. Planul de actiune
7.1. Posibile proiecte ale municipalitatii Falticeni
Proiect 1

Domeniul Programul / proiectul propus

Dezvoltare Titlul:

institutionala Operationalizarea Autoritatii de Transport Falticeni

(compartiment de specialitate)

Cadrul general

Revizuirea sistemului de transport in comun din localitate
presupune responsabilitati sporite pentru aparatul de
specialitate al primarului.

Grup tinta

-Populatia si agentii economici

Obiective

-Cresterea capacitatii administrative

Motivatia proiectului

-asigurarea unui cadru institutional favorabil planificarii
durabile si implementarii politicilor in domeniul mobilitatii la
nivel metropolitan

Modul de
implementare a
proiectului

I. Masuri pe termen scurt (sub 2 ani):

- Infiintarea si operationalizarea ATF;

- Organizarea de catre ATF a unei proceduri de atribuire pe
baza competitiva, in linie cu prevederile Regulamentului nr.
370/2007, a licentelor pentru operarea traseelor de transport
in comun dintre Falticeni si Suceava. Incheierea contractelor
de servicii publice cu acestea;

Il. Masuri pe termen mediu (2-7 ani):

- Extinderea ariei de competente a ATF, prin delegarea de
catre autoritatile administratiei publice locale a gestionarii
autorizarii si monitorizarii serviciilor de taximetrie, de
management al parcarilor si de transport feroviar
metropolitan.

Sursa de finantare

-Nu este cazul

Institutia care Consiliul local si Primarul a Municipiului Falticeni;
raspunde de realizarea
proiectului

Termen de realizare -2023

Indicatori -2023 - ATF operationala
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Proiect 2
Domeniul Programul / proiectul propus
Transport in comun Titlul:
Campanie de constientizare referitoare la siguranta

deplasarilor

Numarul accidentelor rutiere este in continua crestere

Populatia orasului si a comunelor componente.

Reducerea incidentelor care implica participantii la trafic
vulnerabili si a persoanelor predispuse la vatamari, inclusiv
biciclisti, precum si a pietonilor tineri si varstnici.

Existenta pe teritoriul orasului a unor zone cu risc de
producere a accidentelor.

Crearea wunui program educational privind siguranta
circulatiei pentru scolile primare:

o Clasele mici:- familiarizarea cu riscurile sigurantei
circulatie, comportamentul pietonilor in trafic, comportamentul
parintilor la intrarea in scoli si metode de aplicare a
regulamentelor de baza de catre scoli.

o Clase mai mari: instruirea si educarea biciclistilor privind
obiceiurile de mers pe bicicleta in siguranta.

0 Mersul la scoala in siguranta: identificarea pericolelor
privind siguranta si imbunatatiri in vecinatatea scolii, cum ar fi
locatia, vizibilitatea si controlul trecerilor de pietoni, si
aranjamente pentru aducerea/luarea elevilor de catre parinti.

o Campanie locala de constientizare a conducatorilor auto
privind pericolele pentru biciclisti si pietoni.

o Campanie locala privind siguranta biciclistilor.

Spoturi video scurte pentru casetele/panourile de informare
digitale din oras.

Evenimente (flash mob, concursuri sportive etc.)

Buget local, parteneriat cu ONG-uri.
* Municipiul Falticeni

2022 - proiectul campaniei.

2023 - punere in aplicare

Nr. de persoane informate.

Reducerea numarului de accidente de trafic din oras.
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Proiect 3

Domeniul Programul / proiectul propus

Transport in comun Titlul:

Amenajare intersectii si sisteme inteligente de
semnalizare

Cadrul general -Expansiunea construirii trebuie insotita de realizarea

infrastructurii aferente.

Grup tinta -Populatia orasului.

Obiective -lmbunatatirea infrastructurii de transport.

Motivatia -Este necesara cresterea atractivitatii pentru locuire prin
proiectului crearea unei infrastructuri adecvate.

Modul de - amenajarea/reconfigurarea intersectiilor aglomerate
implementare a - modernizare/instalare sisteme de avertizare si semafoare
proiectului inteligente pentru autovehicule, pietoni, biciclisti

- introducerea de sensuri unice

- actualizare sensuri de trafic pentru fluidizarea circulatiei

- marcaje pietonale si amenajari specifice pentru
persoanele cu dizabilitati

Sursa de finantare -Bugetul local, bugetul de stat, fonduri structurale

Institutia care * Consiliul local
raspunde de realizarea
proiectului

Termen de -2028
realizare

Indicatori - Minim 5 intersectii reconfigurate;

- Minim 10 de semafoare instalate.
Proiect 4
Domeniul Programul / proiectul propus
Transport in comun Titlul:
Amenajare de parcari

Cadrul general Centrul orasului este foarte aglomerat, iar locurile de

parcare sunt limitate.

Grup tinta -Locuitorii orasului, vizitatori.

Obiective -Asigurarea locurilor de parcare;

-Cresterea veniturilor locale.

Motivatia Numarul insuficient de parcari din centrul orasului.

proiectului

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Modul de Amenajare locuri de parcare si parcometre /aplicatie de
implementare a | plata on-line.
proiectului
Sursa de finantare -Bugetul local.
Institutia care * municipiul Falticeni;
raspunde de realizarea
proiectului
Termen de -2027
realizare
Indicatori -minim 300 de locuri de parcare amenajate;
-sistem de taxare a parcarn functlonal

Parcometru®

25 http://www.itsinternational.com/categories/parking-access-control/features/growth-of-contactless-parking-
payment-systems/
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 S
| ) ) ]

_,f’

S

WWW.poca.ro



PCCA <

Programul Operational Capacitate Admvinistrativi

UNIUNEA EUROPEANA Competenta face diferental Wsiruments Suwctorsie
Proiect 5
Domeniul Programul / proiectul propus
Transport in comun Titlul:

Amenajare statii de transport in comun si alimentarea
statiilor de transport in comun cu energie verde

Sistemul de transport local din municipiu este planificat cu
autobuze hibrid.

Autoturismele electrice incep sa fie din ce in ce mai dese,
insa infrastructura pentru alimentarea lor este precara.

-Populatia si agentii economici.

-Asigurarea mobilitatii in municipiul Falticeni si comunele
limitrofe.

Scaderea costurilor si utilizarea energiei regenerabile

-Instalarea de panouri fotovoltaice pe fiecare statie de
autobuz;

-Instalarea de prize de alimentare pentru autoturisme
electrice si construirea de alveole in care masinile sa poata
stationa limitat, pentru alimentare.

-PNRR sau alte finantari europene
-+ municipiul Falticeni;

2029

-12 statii de transport in comun alimentate 100% cu energie
verde;

-12 prize de alimentare pentru autoturisme electrice in
statiile de transport in comun.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Proiect 6
Domeniul Programul / proiectul propus
Transport in comun Titlul:
Sistem digital de informare a calatorilor
Cadrul general -Design-ul local si orientarea in statiile de transport in
comun se pot imbunatati prin utilizarea unui sistem de
indicatoare adecvat.
Grup tinta -Populatia orasului, agenti economici.
Obiective -Crearea designului sustenabil arhitectonic.
Motivatia -Nu exista un sistem de informare adecvat pentru
proiectului transportul in comun.
Modul de -Realizarea si montarea de panouri de informare cu
implementare a | programul autobuzelor;
proiectului - Realizare si actualizare sistem informatic pentru afisaj
digital pe panourile din statii;

- Realizarea si instalare mobilier urban de tipul unor
panouri/casete de informare cu afisaj LED, aplicatii de tip
digimap interactive.

Sursa de finantare -PNRR, Bugetul local

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
Programul Operational Capacitate Administrativa 2014-2020 _—.
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o+ Consiliul local

2027

-Toate statiile de transport public echipate cu panouri de
afisaj;

-12 casete/panouri de informare cu harta zonei si
obiectivele economice, sociale, turistice, instalate.

Proiect 7
Domeniul Programul / proiectul propus
Transport in comun Titlul:

Sistem de ticketing si aplicatie mobila pentru plata
biletelor de calatorie

Este necesara utilizarea noilor tehnologii pentru transportul
in comun
-Populatia si agentii economici.

-Asigurarea mobilitatii in municipiul Falticeni si comunele
limitrofe.

Sistemul va dispune de diverse canale de distributie a
titlurilor de calatorie:

« Puncte de vanzare ale autoritatii de transport local;

« Puncte de vanzare ale distribuitorilor terti;

« Automate de vanzare a biletelor;

« Plata cu card bancar la bordul vehiculului;

e Prin intermediul site-ului web;

« Prin intermediul aplicatiei de pe telefonul mobil.

-PNRR sau alte finantari europene
* municipiul Falticeni;

2026

-1 sistem de ticketing functional;
-1 aplicatie mobila pentru plata biletelor de calatorie
functionala.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Proiect 8
Domeniul Programul / proiectul propus
Transport in comun Titlul:

Amenajarea pistelor de biciclete / creare domeniu ciclabil

Cresterea ponderii deplasarilor nemotorizate are ca impact
reducerea poluarii si un impact pozitiv asupra starii de sanatate
a locuitorilor.

-Populatia si agentii economici.

-Asigurarea mobilitatii in municipiul Falticeni si comunele
limitrofe.

Deplasarea dificila cu bicicleta in interiorul orasului,
datorita inexistentei spatiilor dedicate.

Pentru realizarea pistelor se vor avea in vedere in general
solutii cu dublu sens, separate de traficul motorizat prin
intermediul unor parapeti din beton prefabricat, borduri,
stalpisori flexibili reflectorizanti, dupa caz.

Pentru informarea populatiei asupra evolutiei nivelului de
trafic de biciclete, dar si pentru monitorizarea indicatorilor de
proiect, respectiv pentru PMUD se propune amplasarea unui
contor pentru masurarea traficului de biciclete cu afisarea
valorilor zilnice, lunare si anuale.

-PNRR sau alte finantari europene
* municipiul Falticeni;

2024

-12 km de piste de biciclete cu dublu sens;
-1 contor de trafic instalat.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Proiect 9
Domeniul Programul / proiectul propus
Transport in comun Titlul:

Amenajare zone pietonale si de agrement

Amenajarea corespunzatoare a infrastructurii pietonale si
accesibilizarea spatiului public pentru persoanele cu mobilitate
redusa si/sau dizabilitati.

-Populatia si agentii economici.

Crearea unor spatii publice favorabile pietonilor, cu conditii
sporite de confort si siguranta.

Ameliorarea calitatii spatiilor publice, a ambiantei si
reprezentativitatii nucleului central al orasului.

Reducerea treptata, pe cat posibil pana la eliminare, a
parcarii pe strada si corelare cu politica de parcare - inclusiv
cu cea pentru vehicule comerciale/aprovizionare.

Reorganizarea strazilor si intersectiilor in interiorul
arealului - schimbarea morfologiei (sectiunilor), repartajarea,
realocarea resursei de teren public in favoarea infrastructurii
pentru deplasari nemotorizate si in vederea cresterii
elementului vegetal.

Reorganizarea eficienta a locurilor de parcare la sol si/sau
amplasarea unor parcari de tip smart-parking (pentru
eliberarea unor suprafete de spatiu public).

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Construirea unor elemente de infrastructura recreationala
(foisor/scena pentru evenimente culturale, banci si mobilier
urban pentru relaxare/activitati sportive, zona verde, fantani
decorative, etc).

-PNRR sau alte finantari europene
-+ MUNICIPIUL FALTICENI;

2030

-10000 mp de spatiu pietonal amenajat;
-infrastructura recreativa construita/ extinsa/ finalizata/
modernizata/ reabilitata/ dotata.

Domeniul Programul / proiectul propus

Dezvoltare Titlul:
institutionala Cadastrul general al orasului, inventarierea patrimoniului
local, clarificarea situatiei juridice a drumurilor

Lucrarile de reabilitare a drumurilor nu se pot face fara
existenta documentatiilor cadastrale si clarificarea situatiei
juridice.

Populatia orasului si agentii economici.

-Zonarea functionala a teritoriului orasului in acord cu
tendintele de dezvoltare a acestuia.

Nevoia de a delimita clar domeniul public, privat, situatia
juridica.

Realizarea cadastrului, revizuirea patrimoniului local,
clarificare situatie juridica.

. Bugetul de stat;
o Bugetul local;
. Programe nationale.

Consiliul local

2027
-Cadastrul general realizat, inventarierea domeniului public
finalizata, clarificare situatie juridica.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Domeniul Programul / proiectul propus
Dezvoltare Titlul:
institutionala Protocoale de colaborare cu UAT-uri invecinate

Cresterea accesibilitatii in zona presupune proiecte comune
de drumuri realizate de catre autoritatile locale.

Populatia si agentii economici

Imbunatatirea colaborarii cu UAT-urile invecinate in
vederea realizarii de proiecte comune inclusiv in materie de
transport in comun.

Nevoia de a asigura noi cai de acces catre/dinspre
localitatile invecinate.

Propunere, semnare protocoale de colaborare in vederea
realizarii de proiecte comune.

Nu este cazul.

Consiliul local

2022

Protocoale incheiate.

Domeniul Programul / proiectul propus

Dezvoltare Titlul:
institutionala Finalizarea PUG si regulament de urbanism detaliat

-Este necesara o revedere a zonarii functionale si, mai ales,
a intravilanului localitatii.

-Populatia orasului si agentii economici.

-Zonarea functionala a teritoriului orasului in acord cu
tendintele de dezvoltare a acestuia.

-Nevoia de a delimita clar zona industriala de zona de locuit
si de a creste suprafata spatiilor verzi .

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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-Actualizarea PUG avand in vedere delimitarea clara a zonei
industriale si identificarea de noi spatii verzi.

-Bugetul local

-Consiliul local

-2023

-PUG actualizat si regulament de urbanism detaliat.

Domeniul Programul / proiectul propus
Transport in comun Titlul:

Parcari pentru biciclete in zonele comerciale, institutii
publice, complexe sportive, zone de agrement

Bicicleta poate reprezenta o sursa alternativa de transport
in interiorul orasului, fiind si in prezent utilizata frecvent.

-Locuitorii orasului.

-Facilitatea deplasarii cu bicicleta in oras.

Deplasarea dificila cu bicicleta in interiorul orasului,
datorita inexistentei spatiilor dedicate.

Etapa 1 - pe strada Nicolae Beldiceanu, langa parcarile in
spic de langa Piata Agroalimentara si Politia Municipiului
Falticeni;

Etapa 2 - Bulevardul Republicii.

-Bugetul local, POR.

-Consiliul local

-2030

-10 parcari pentru biciclete;
-50 de biciclete si trotinete de inchiriat.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Rasteluri pentru biciclete?

Proiect 14
Domeniul Programul / proiectul propus
Pietoni Titlul:
Extinderea sistemului de iluminat public
Cadrul general Un sistem de iluminat public adecvat duce la cresterea
sigurantei de utilizare a drumurilor publice.
Grup tinta Populatia
Obiective Cresterea sigurantei de deplasare pe drumurile publice.
Motivatia Nevoia de a imbunatati nivelul de siguranta pentru pietoni.
proiectului
Modul de -Crearea sistemului centralizat de gestiune a iluminatului
implementare a | public prin care se asigura monitorizarea adecvata, reducerea
proiectului consumului si managementul sistemului;
-In zona centrald, stalpii de iluminat vor fi dotati cu prize
pentru incarcarea vehiculelor electrice;
-Stalpii vor fi dotati cu butoane de panica si camere video.
Sursa de Buget local, POR.
finantare/posibile surse
de finantare

26 http://www.humantransport.org/bicycledriving/library/parking/parkingcommercial.htm
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Institutia care Consiliul local
raspunde de realizarea
proiectului
Termen de realizare 2030
Indicatori -sistem de management operational;
-150 de stalpi noi;
-minim 20 butoane de panica;
-minim 5 surse de incarcare pentru vehicule electrice.

Stalp de iluminat public in Brasov

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Domeniul Programul / proiectul propus
Drumuri Titlul:
Realizarea de noi drumuri orasenesti

-Expansiunea construirii trebuie insotita de realizarea
infrastructurii aferente.

-Populatia orasului.

-Imbunatatirea infrastructurii de transport.

-Este necesara cresterea atractivitatii pentru locuire prin
crearea unei infrastructuri adecvate.

-Realizarea a 20 km de drumuri orasenesti noi.

-Bugetul local, bugetul de stat, fonduri structurale.

-Consiliul local

-2027

-20 km de drum realizat.

Domeniul Programul / proiectul propus
Drumuri Titlul:

Sistem de indicatoare cu denumirile strazilor, de
intrare/iesire din localitate si semne de circulatie

-Design-ul local si orientarea pe teritoriul orasului se pot
imbunatati prin utilizarea unui sistem de indicatoare adecvat.

-Populatia orasului, agenti economici.

-Crearea designului sustenabil arhitectonic.

-Nu exista un sistem de indicatoare cu numele strazilor, un
sistem adecvat de marcare a intrarilor/iesirilor din localitate si
nici semne de circulatie adecvate.

-Realizarea si montarea de: placute cu denumirile strazilor
si indicatoare de orientare; Plachete de marcare a
intrarilor/iesirilor din localitate;

-Semne de circulatie adecvate.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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-Bugetul local

-Consiliul local

2023

-Toate strazile marcate;

-Toate intrarile si iesirile din oras marcate;
-Toate intersectiile semnalizate adecvat;
-Indicatoare inteligente in centrul orasului.

in Series

Indicatoare inteligente?’

Domeniul Programul / proiectul propus
Pietoni Titlul:
Extinderea sistemului de monitorizare video a drumurilor
orasenesti

27 http://totb.ro/video-indicatoarele-destepte-ale-viitorului-imediat/
Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Un sistem de monitorizare video poate conduce la utilizarea
adecvata a drumurilor orasenesti si la cresterea sigurantei de
utilizare.

Populatia orasului.

Sporirea nivelului de siguranta in oras.

Este necesara asigurarea infrastructurii care sa permita
cresterea nivelului de siguranta in oras.

Extindere sistem video de supraveghere a drumurilor
orasenesti.

. Bugetul local;
J Programe nationale.

Consiliul local

2029

-toate drumurile orasenesti monitorizate video.

Domeniul Programul / proiectul propus
Parcari Titlul:

Reabilitarea spatiilor verzi dintre blocuri si a locurilor de
parcare

-Spatiile verzi dintre blocuri pot fi transformate in mini-
parcuri, astfel incat sa se asigure premisele utilizarii adecvate
a terenurilor din jurul blocurilor (raport optim intre spatiu
verde, alei pietonale si locuri de parcare);

-Parcarile actuale sunt neamenajate.

-Locuitorii orasului.

-Valorificarea resurselor orasului.

-Nevoia de a amenaja si a extinde suprafete verzi si
realizarea unui echilibru in utilizarea terenurilor din jurul
blocurilor;

-Nevoia de a amenaja locuri de parcare.

-Amenajarea spatiilor verzi, a aleilor pietonale si a
locurilor de parcare din jurul blocurilor.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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-Bugetul local

-Consiliul local

-2030

-Toate spatiile verzi din jurul blocurilor amenajate;
-Locuri de parcare create.

Programul / proiectul propus
Titlul:
Revizuirea procedurii privind licentierea taximetrelor

Orasul dispune in acest moment de un serviciu de
taximetrie.

Populatia si agentii economici.

Dezvoltarea unui serviciu local, privat, de taxi.

Asigurarea unor alternative de transport local.

Revizuirea procedurii locale de licentiere a activitatii de
taximetrie.

Nu este cazul

Consiliul local.

2022

Procedura revizuita.

Programul / proiectul propus
Titlul:
Proiectul - O masina, un copac

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Cresterea numarului de autovehicule afecteaza mediul si
trebuie compensata cu masuri de protectie a acestuia.

Populatia si agentii economici.

Implicarea populatiei si agentilor economici in actiuni de
protectie a mediului.

Realizarea unor actiuni de protectie a mediului.

Identificarea unui spatiu de plantat arbori de catre
persoanele si firmele care achizitoneaza autovehicule - cate un
copac plantat pentru fiecare autovehicul achizitionat.

Nu este cazul.

Consiliul local.

Anual, pana in 2030

Nr. de copaci plantati.

Programul / proiectul propus

Titlul:

Aplicatie pentru telefonul mobil si site dedicat
transportului in comun, locurilor de parcare

Informarea pasagerilor/conducatorilor auto reprezinta un
element cheie pentru fluidizarea traficului.

Populatia si agentii economici.

Informarea pasagerilor si conducatorilor auto.

Dezvoltarea unor instrumente care sa faciliteze
mobilitatea.

Aplicatie pentru telefon care sa ofere informatii despre:
o transport in comun - calculeaza traseul optim,
configureaza traseul, durata.
) PARKING SPACES - arata in timp real locurile de parcare
disponibile .

Site dedicate transportului in comun din oras.

Bugetul local, PPP.

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Consiliul local.

2026 - dupa operationalizarea transportului in comun.

Aplicatii functionale.

Programul / proiectul propus

Titlul:

Regulamentul local privind parcarea pe teritoriul
orasului

Parcarile pe strada, spatii verzi, genereaza congestie si
afecteaza ambientul urban.

Populatia si agentii economici.

Utilizarea adecvata a locurilor de parcare.

Stabilirea unui set unitar de reguli privind parcarea pe
teritoriul orasului.

Adoptarea regulamentului local privind parcarea.

Noile reglementari propuse sunt:

a. Spatiile de pe strada ar trebui sa fie rezervate numai
pentru urmatoarele categorii:

o Spatii de parcare pentru persoane cu handicap;

o Vehicule de securitate sau pentru urgente, adica
ambulante si masini de politie, pompieri;

o Spatii rezervate pentru vehicule cu incarcare electrica;

o Spatii pentru taxi, in statiile de taxiuri;

b. Introducerea parcarii cu plata pe strada, pentru
nerezidenti, in zilele saptamanii, de luni pana vineri, de la ora
8.00 AM la 19.00 PM.

Rezidentii exceptati de plata parcarii sunt rezidentii care
intrunesc toate conditiile de mai jos:

a.Posesorul vehiculului locuieste oficial pe strada
respectiva;

b. Vehiculul utilizat de catre rezident este inregistrat
oficial pe numele rezidentului;

c. Fiecare apartament poate avea numai un rezident eligibil
pe gospodarie.

In zona de domiciliu, rezidentii pot parca gratuit in orice
moment al zilei. in timpul programului de lucru (luni-vineri,

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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8.00 AM - 17.00 PM), vizitatorii care ajung in zona de rezidenta
isi pot parca masinile conform regulilor aplicabile in zona
respectiva (adica, parcare cu plata, durata maxima, etc.).

Bugetul local

Consiliul local

2022

Regulament adoptat

Programul / proiectul propus
Titlul:
Statii de taximetre

Taxiul poate reprezenta o forma de transport in interiorul
orasului, mai ales ca acesta este in plina dezvoltare.

-Locuitorii orasului

-Cai alternative de transport

Insuficienta unui serviciu local de taxi

Amenajare statii de taxi in zona centrala a orasului si in
cartiere

-Bugetul local

-Consiliul local

-2030

-7 statii de taxi amenajate

Proiect cofinantat din Fondul Social European prin
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Statie taxi?®

Programul / proiectul propus
Titlul:
Semafoare pentru trecerile de pietoni

Pietonii din oras au dificultati de traversare, mai ales in
zona centrala, datorita traficului sporit.

-Locuitorii orasului

Cresterea sigurantei pentru pietoni

Inexistenta trecerilor de pietoni semaforizate

Realizarea de semafoare pentru 5 treceri de pietoni.

-Bugetul local

-Consiliul local

28 https://competition.adesignaward.com/design.php?ID=25344
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-2025.

5 semafoare pentru treceri de pietoni functionale.

Programul / proiectul propus
Titlul:
Transport in comun

-Orasul are o suprafata mare, astfel incat este necesar sa
se asigure transportul optim in interior si spre localitatile
limitrofe.

-Populatia orasului.

-Imbunatatirea infrastructurii de transport astfel incat sa
fie reduse influentele negative asupra mediului si confortului
populatiei.

-Nu exista transport local adecvat, accesibil din toate
cartierele orasului.

Etapa 1 Stabilirea traseelor in oras

Etapa 2 Trasee catre localitatile invecinate

Autobuzele vor oferi wi-fi gratuit, vor fi dotate cu panouri
de afisaj in interior, sisteme de monitorizare GPS, rampe
pentru persoana cu dizabilitati iar plata calatoriilor se va
realiza cu card de transport.

-bugetul local, POR.

-Consiliul local.

-2025, 2030.

- Transport in comun optim.
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Microbuze electrice

Programul / proiectul propus

Titlul:

Centura ocolitoare

Reteaua de drumuri si accesul catre diferite zone trebuie
permanent imbunatatite.

Populatia

Imbunatatirea infrastructurii de transport astfel incat sa fie
asigurat confortul populatiei.

Nevoia de a dezvolta reteaua zonala de drumuri.

Proiectare, executie centura ocolitoare

Bugetul de stat, POR, Bugetul local.

Consiliul judetean, Consiliul local, MT.

2026
2026 - centura ocolitoare realizata
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Programul / proiectul propus

Titlul:

Parc Logistic (spatii de depozitare)

-parcul logistic reprezinta un spatiu destinat depozitarii si
redistribuirii de bunuri.

-Agentii economici.

- Atragerea de noi investitii.

-Orasul dispune de infrastructura necesara dezvoltarii unui
parc logistic.

-Elaborarea studiului de oportunitate si identificarea
domeniilor de activitate.

-Bugetul de stat, programe guvernamentale, programe
nationale;

-POCID;

-Resurse private.

-Consiliul local, agenti economici

2027
Parc logistic operational

7.2. Posibile proiecte ale judetului Suceava si ale regiunii Nord - Est

Proiect 28
Domeniul Programul / proiectul propus
Parcare Titlul:

Realizarea si implementarea unei politici unitare si
sustenabile privind parcarea rezidentiala in judetul Suceava

Managementul sistemului actual de parcare pe carosabil nu
asigura locuitorilor din zonele cu densitate ridicata/cerere
ridicata spatii de parcare exclusive in apropierea locuintelor.

-Populatia si agentii economici.

-Gestiunea adecvata a spatiului urban.

-asigurarea unui cadru unitar la nivelul judetului pentru
politica parcarilor rezidentiale.
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Elaborarea, adoptarea si aplicarea unor reguli unitare, la
nivelul judetului, privind regulile de parcare in zonele
rezidentiale.

-Nu este cazul
CJ Suceava si UAT din judetul Suceava

-2023
-2023- Regulament privind parcarile rezidentiale in judetul
Suceava.

Proiect 29
Domeniul Programul / proiectul propus
Drumuri Titlul:
Modernizarea drumurilor judetene

Multe dintre drumurile judetene din Judetul Suceava
traverseaza zone construite ce sunt in curs de dezvoltare si
transformare in zone urbane, iar aceste drumuri nu raspund
nevoilor de urbanizare in crestere si traficului asociat, pentru
toti utilizatorii.

Cele mai acute aspecte ale acestor probleme sunt:

1. Acces ce nu ofera siguranta spre scolile locale:

o Lipsa trotuarelor;

o Lipsa trecerilor de pietoni semaforizate.

2. Treceri de cale ferata nesegregate:

o Absenta completa a barierelor fizice.

3. Conditii neadecvate pentru transportul public regional:

o Trotuare pentru statiile de autobuz;

o Acces/iesiri sigure in imediata vecinatate a statiilor de
transport public.

-Populatia si agentii economici.

- Redefinirea drumurilor judetene la standard adecvate
pentru zone construite, inclusive utilitati de drenaj sub zona
drumurilor si asigurarea de spatiu pentru pietoni.

- Dezvoltarea standardelor pentru drumuri urbane si
facilitati pentru pietoni;

- Concentrarea cu prioritate pe configuratiile din
vecinatatea scolilor;

- Separarea intersectiilor cu calea ferata si cu alte drumuri;
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- Reclasificarea, conform necesitatilor, tuturor drumurilor
utilizate pentru transport public ca drumuri judetene si
acordarea de prioritate pentru modernizarea acelor sectiuni de
drum, cu scopul de a asigura o utilizare sigura si convenabila a
serviciilor de transport public.

Strategia curenta de dezvoltare a Judetului Suceava pentru
2030 include masuri de imbunatatire a infrastructurii rutiere
(reabilitare si modernizare - inclusiv poduri si podete) pentru
mai multe zone. Pentru drumul care sa inconjoare municipiul
Falticeni traseul propus pentru ocolitoare in lungime de 8.711
m este: DN2 km 407+428

— Dealul Cetatii — Poarta Radasenilor — Dealul Glimeii —
DN 2E km 415+578. Orizontul de timp prevazut pentru
realizarea aceste investitii este 2026.

Reabilitarea are in vedere:

-Dezvoltarea standardelor pentru drumuri urbane si
facilitati pentru pietoni;

-Toate intersectiile de drumuri din zone urbane ar trebui sa
aiba trotuare cu latimea minima de 2,5 m;

- Asigurarea de trotuare continue pentru pietoni prin
ocolirea statiilor de transport public la cel putin 2,5 metri, fara
nici un obstacol;

- In toate intersectiile de drumuri din zone urbane ce inca
mai au canale deschise pentru colectarea apei pluviale,
acestea ar trebui sa fie inchise, pentru a crea trotuarele
necesare si a elimina cauzele potentiale de accidente;

- Implementarea infrastructurii pentru biciclete.

2. Concentrarea cu prioritate pe configuratiile din
vecinatatea scolilor.

O buna configurare a drumului in vecinatatea scolilor poate
include o stare buna a trotuarelor, semne de circulatie si
marcaje rutiere vizibile si bine intretinute la trecerile de
pietoni sau chiar si semnalizari suplimentare.

3. Drumuri pe care se opereaza servicii de transport public:

- Reclasificarea drumurilor ca drumuri judetene cu scopul
de a asigura proiectare, management, operare si intretinere
care sa ia in considerare necesitatile de conectivitate intre
localitati precum si continuitatea rutelor de transport public;

- Modernizarea infrastructurii de drum astfel incat aceasta
sa cuprinda:
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o Continuitatea si conectivitatea drumurilor ce traverseaza
comunitati deservite de rute de transport public;

o Latimea benzilor de circulatie astfel incat sa poata opera
autobuze de dimensiuni mari;

o Intersectii si raze care sa permita operarea cu autobuze
de dimensiuni mari;

o Locatii pentru statiile de autobuz;

o Trotuare de acces intre statiile de autobuz si serviciile din
vecinatate;

o Organizarea traficului, in special in intersectii, pentru a
asigura servicii de transport public optime, cu directii
prioritare pentru rutele de autobuz;

o Semnalizare corespunzatoare de-a lungul rutelor;

o Audit de siguranta pentru rute.

- Buget judetean;

-Fonduri Europene;

-MT, MDRAP (PNDL - OG 28/2013).

CJ Suceava si UAT din judetul Suceava;

-2026

-2026 - DN2 km 407+428

— Dealul Cetatii — Poarta Radasenilor — Dealul Glimeii —
DN 2E km 415+578. Orizontul de timp prevazut pentru
realizarea aceste investitii este 2026.

Proiect 30
Domeniul Programul / proiectul propus
Transport in comun Titlul:

Transport public Falticeni - Suceava

Orasele si comunele din Suceava sufera din cauza serviciilor
de transport public de slaba calitate. Serviciile curente ofera
doar conexiuni cu extremitatile urbane ale judetului. Reteaua
este lipsita de servicii independente intra-regionale intre
localitati. Accesibilitatea in cadrul localitatilor este limitata,
deoarece exista doar doua companii publice regionale, iar
operatorii privati ofera servicii numai pe coridoarele cu nivel
ridicat al cererii. Sistemele de informare a pasagerilor si
confortul acestora, in special in statii, sunt reduse sau
inexistente. Orarul de functionare si pretul biletelor de
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calatorie sunt diferite in functie de rute si operatori, fiind putin
reglementate si supravegheate. Lipsa de integrare a preturilor
biletelor pentru serviciile urbane si cele regionale necesita
multiple transferuri si astfel se genereaza mai multe achizitii
de bilete.

-Populatia si agentii economici.

-Asigurarea mobilitatii in judetul Suceava.

O conectivitate mai buna cu destinatiile din judet:

o Crearea unei retele de servicii inter-regionale lasi -
Suceava;

o Definirea unui nivel minim de servicii care sa fie prestate
de operatori, inclusiv orar, statii, calitatea vehiculelor, si
sisteme de informare a pasagerilor.

Nod de transport pentru Falticeni.

Operationalizarea a 5 linii de autobuz.

Clasificare autobuze:

- Autobuz standard - 27 locuri pe scaun si cu 50-65 locuri in
total (preferabil 50 de locuri in total);

- Autobuz de dimensiuni medii - 24 locuri pe scaun si maxim
34 locuri in total;

- Autobuz de dimensiuni mici - 15 locuri pe scaun si maxim
25 locuri in total.

-Bugetul judetului si contributii ale UAT-urilor .

ADF;

CJ Suceava.

-2025

-2025 - Trasee operationale

Proiect 31

Programul / proiectul propus
Titlul:
Modernizare gara

Falticeni are acces la calea ferata. Aceasta trebuie sa
devina o optiune important pentru transportul de marfa si
calatori

-Populatia, agentii economici

Imbunatatirea infrastructurii feroviare
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Nevoia de a creste fluxul de marfuri si calatori pe calea
ferata
Modernizare, reabilitare gara

- Buget de stat, fonduri europene
+ MT, CFR

-2029

-2029 - Gara reabilitata
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8. Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele implementarii PMUD
sunt analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt, mediu si lung,
respectiv a viziunii propuse de municipiul Falticeni.

Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie introduse in plan ca instrumente de gestionare
esentiale pentru a urmari procesul de planificare si a evalua punerea in aplicare, dar intr-
un mod in care sa se poata invata din experienta de planificare, sa se inteleaga ceea ce
functioneaza bine si mai putin bine, pentru a construi un plan de lucru imbunatatit in viitor.
Un mecanism de monitorizare si evaluare ajuta la identificarea si anticiparea dificultatilor
in pregatirea si implementarea Planului de mobilitate urbana durabila si, daca este necesar,
la reorganizarea masurilor pentru a atinge tintele mai eficient si in limitele bugetului
disponibil. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor evaluarii spre dezbatere
publica, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si sa efectueze corecturile
necesare (de exemplu, in cazul in care sunt atinse tintele sau daca masurile par a fi in
conflict unele cu altele).

Prin urmare, PMUD se finalizeaza cu o lista de proiecte prioritare, care formeaza
Strategia de Dezvoltare a transportului urban.

Monitorizarea si evaluarea PMUD se vor axa pe evaluarea modalitatii in care
Implementarea proiectelor din SUMP respecta:

o Indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;
° Indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

In cadrul actiuni de pregitire a instrumentelor pentru monitorizarea Planului de
Mobilitate Urbana pentru municipiul Falticeni, compartimentul pentru monitorizarea PMUD
colecteaza toate datele necesare initierii procesului de monitorizare si pregateste Planul de
actiune detaliat privind monitorizarea si implementarea PMUD. Acesta cuprinde
activitatile/proiectele ce se vor realiza conform PMUD si documentelor tehnice si de
programare a implementarii proiectelor respective. Planul de actiune detaliat cuprinde
activitati, termene, responsabiliati, corelari necesare, etc, toate referitoare la proiectele
in pregatire sau in diferite faze ale implementarii.

In baza acestui document, actorii responsabili cu implementarea planului de actiune
al PMUD vor putea lua masuri pentru evitarea blocajelor, intarzierilor la implementare,
optimizarea implementarii investitiilor, etc.

PMUD actual este elaborat pentru perioada 2021-2030. Astfel, se recomanda realizarea
unei evaluari periodice la fiecare an. O evaluare globala la sfarsitul a 5 ani de la elaborarea
PMUD este necesara, in vederea pregatirii viitoarei generatii a PMUD, iar in baza rezultatelor
evaluarilor anuale, a experientei dobandite la monitorizare si a evaluarii finale, concluzii si
actiuni se vor transpune in viitorul plan.
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Modalitatea in care strategia PMUD respecta obiectivele strategice se poate evalua
urmarind urmatorul tabel:

Obiective Strategice Indicatori de evaluare Sursa datelor

Asigurarea accesului tuturor,  Modalitatea in care gradul de Modelul de
cetatenilor catre optiuni de accesibilitate a populatiei catre Transport.
transport care faciliteaza oportunitatile de a calatori creste,
accesul la destinatii si servicii jurmare a imbunatatirii calitatii si
esentiale. parametrilor tehnici ai retelei de

transport, dar si a cresterii cotei de
piata a transportului public si
nemotorizat.
Baza de date a

Imbunétatirea sigurantei si Variatia numarului de accidente accidentelor
securitatii transporturilor. dupa implementarea Planului. administrata de Politia

Rutiera, alte evidente
statistice.

Reducerea poluarii sonore Variatia cantitatii de emisii Echipamente de
si a aerului, a emisiilor de gaze poluante. monitorizare a calitatii
cu efect de sera si a Variatia cantitatii de gaze cu efect |aerului.
consumului de energie. de sera Reducerea nivelui de zgomot.

Imbunatatirea eficientei si Masura in care strategia de Modelul de
eficacitatii economice dezvoltare a transportului urban este  [Transport Analiza Cost-
transportului de persoane si  [sustenabila din punct de vedere al Beneficiu.
bunuri. eficientei economice.

Cresterea atractivitatii si Masura in care implementarea Consultari publice.
calitatii mediului urban in strategiei are efecte pozitive
beneficiul cetatenilor, semnificative asupra mediului antropic
economiei si societatii in si natural din zona urbana.
general.

Indicatori standard:

Pasageri transportati in transportul public urban;

Emisii GES provenite din transportul rutier;

Operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;

Operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele
pentru transport public si nemotorizat);

Lungime infrastructura pentru deplasarile cu bicicleta;

Lungime strazi modernizate;

Nr. vehicule electrice/ecologice pentru transportul public;

-+ F &

+ ¥+
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Lungime coridoare favorabile deplasarilor pietonale;

Crestere deplasarilor zilnice nemotorizate (cu bicicleta);

Emisii GES din transportul rutier.
Alti indicator importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:

+ Repartitia modala - masura in care cota de piata a transportului public, pietonal sau
velo variaza dupa implementarea PMUD;

+ Indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1.000 locuitori).

-+ F

La nivelul Municipiului Falticeni se va infiinta Comisia de Monitorizare PMUD. Este
necesara dotarea acesteia cu echipament informatic (computere, printer, sisteme de
supraveghere etc) si softuri specifice (soft de modelare a prognozei de cerere).

Componenta trebuie sa asigure cel putin un post de inginer cu competente si calificare
in domeniul ingineriei transporturilor si a traficului si in functie de disponibilitati un post de
inginer cu specializare in investitii in transport public, un post de economist, un post de
urbanist si un post de specialist de mediu. Rolul acestei comisii este de a asigura analiza
datelor colectate, de a raporta progresul implementarii si de a asigura necesarul de
informatii autoritatii publice / consiliului local, pentru luarea deciziilor necesare.

Monitorizarea implementarii planului de actiune se realizeaza de catre comisia
propusa a se constitui in acest scop, pe baza indicatorilor de monitorizare prezentati mai
sus. Finantarea anuala a activitatii se va realiza prin bugetul autoritatii locale.

Activitatile principale ale colectivului din cadrul Comisiei de Monitorizare PMUD vor fi:

* |mplementarea PMUD: introducerea in programele de investitii anuale/multianuale a
proiectelor din PMUD, monitorizarea pregatirii si initierii achizitiilor, monitorizarea
progresului implementarii proiectelor, monitorizarea efortului financiar pentru PMUD,
solicitarea de masuri pentru incadrarea in planificare, etc.

» Verificarea si validarea documentatiilor de urbanism propuse de cetateni (PUZ, PUD, CU,
altele) din perspectiva corelarii cu viziunea de dezvoltare si a scenariului optim inclus in
PMUD, in procesul de eliberare a certificatelor de urbanism, a autorizatiilor de construire
sau de avizare a documentatiilor de urbanism.

» Verificarea evolutiei atingerii tintelor si obiectivelor stabilite prin PMUD in baza
indicatorilor de progres, dupa urmatorul model:

Indicator Unitate de Valoarea tinta Sursa datelor Frecventa
masura monitorizarii

Gradul de Luni Termene Compartiment Semestriala

realizare a intarziere programate/ Implementare

actiunilor fata de reprogramate PMUD

planificate planificare

Stadiul Luni Termene Compartiment Semestriala

implementarii intarziere programate/ Implementare

investitiilor fata de reprogramate PMUD
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planificare

Evaluare finala Eventuale Termene Compartiment Semestriala
luni intarziere | programate/ Implementare
fata de reprogramate PMUD
planificare

* Mentinerea actualizata a modelului de transport si testarea proiectelor ce vor fi
implementate in cadrul modelului.

» Colectarea datelor si informatiilor necesare monitorizarii procesului si actualizarii
modelului de transport.

» |dentificarea oportunitatilor/ surselor de finantare pentru implementarea investitiilor.

» Programarea informarii si implicarii cetatenilor in procesul de realizare a actiunilor si
proiectelor din PMUD.

= Actualizarea Programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu si lung aferente
PMUD, functie de evolutiile existente in oras (finantari disponibile, schimbari
conjuncturale, etc).

= Cooperare cu institutii la nivel regional si national.

» Pregatirea procesului de elaborare a PMUD-editia urmatoare.

» Realizarea raportarilor de monitorizare si evaluare.

Activitatea de monitorizare a implementarii PMUD poate fi externalizata, cu
mentiunea ca modelul de transport trebuie sa existe in permanenta actualizat la nivelul
autoritatii publice.

Avantajele externalizarii sunt:

» Rezolvarea temporara a problemelor de angajare de personal, in contextul salarizarii
sectorului public actual si al restrictiilor de angajare;

» Formarea 1in timp a unei expertize pentru specialistii viitori din cadrul
compartimentului;

» Existenta permanenta a unui instrument de monitorizare a PMUD.
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